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maje miasto

Miasto Gdynia i Pomorska Kolej
Metropolitalna uzgodnity zasady
finansowania budowy przystankow
kolei metropolitalnej, ktore beda
zlokalizowane w granicach admi-
nistracyjnych Gdyni przy trasie linii
kolejowej Gdynia — Koscierzyna.

Do 2015 r. na terenie Gdyni bgda
funkcjonowac przystanki PKM:
Gdynia Karwiny, Gdynia Stadion,
Gdynia Wzgdrze Sw. Maksymilia-
na i Gdynia Gtéwna.
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140 lat tramwajow
w Gdansku

Od kilku miesigcy tramwaje
w Gdansku jezdza oklejone specjal-
nymi znaczkami przedstawiajacymi
tramwaj z charakterystycznymi dla
miasta zZurawiami: starym i nowym.
Znaczki maja na celu zwrocenie
uwagi pasazerow i mieszkancow
na fakt, ze w tym roku gdanskie
tramwaje obchodza 140-letnig rocz-
nic¢ pojawienia si¢ ich na ulicach
naszego miasta.
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Gmina Szemud

przystapita
do MZKZG

W styczniu 2013 r. zakonczy-
fa si¢ procedura przyjecia Gmi-
ny Szemud do Metropolitalnego
Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki
Gdanskiej. To juz czternasta gmina,
ktora stata si¢ cztonkiem zwigzku
komunalnego, ktorego celem jest
integracja transportu miejskiego na
obszarze Metropolii Zatoki Gdan-
skiej.
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o lat z hiletem
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Husert Kotopzigjski
[

1 stycznia 2008 r. rozpoczgla si¢
sprzedaz biletow metropolitalnych.
Od tego momentu, po raz pierwszy,
na podstawie jednego — papierowe-
2o lub elektronicznego biletu mozna
w trakcie jednej podrozy dowolng
liczbe razy jecha¢ autobusem, tram-
wajem, trolejbusem i pociggiem.
Wiele osob czekato na ten bilet
stanowigcy istotny element integra-
¢ji komunikacji miejskiej w naszej
metropolii. Cz¢$¢ z nich nie wie-
rzyla, ze zostanie on wprowadzony
— a jednak udato sie! Wspdlny bilet
jest 1 $wietnie si¢ sprzedaje! Sprze-
daz biletow w przeciagu 5 lat wzrosta
czterokrotnie. Juz w 2008 r. zostato
sprzedanych prawie 100 tys. biletow
metropolitalnych, a ciggle rosnace za-
interesowanie tymi biletami ze strony
mieszkancow i turystow spowodowa-
fo, Ze sprzedaz biletow w 2012 r. prze-
kroczyta 400 tys. sztuk. Co wazne,
wzrosta sprzedaz wszystkich rodza-
jow biletow. W ten sposob odbiorcy
tej oferty potwierdzili, ze bilet ten byt
potrzebny. Mieszkancy i turysci na
podstawie biletdéw metropolitalnych
realizujg okoto 1,2 min przejazdéw
miesiecznie.

Co nalezy zaliczy¢ do najwazniej-
szych zalet biletu metropolitalnego?

Jedna z najwickszych zalet bile-
tu metropolitalnego jest zasigg jego
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obowigzywania. Na jego podstawie
komunikacja komunalng (autobusem,
tramwajem, trolejbusem) mozna po-
drézowac na terenie 14 miast i gmin
tworzacych Metropolitalny Zwigzek
Komunikacyjny Zatoki Gdanskie;.
Dodatkowo na podstawie tego bi-
letu mozna podrézowaé pociagami
Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM) i
Przewozow Regionalnych (PR). Moz-
liwos$¢ przesiadania si¢ i dowolnego
wykorzystywania poszczeg6lnych
srodkow transportu wptywa na zmia-
ne¢ zachowan komunikacyjnych. Pa-
sazerowie kierujac si¢ swoja wygoda
moga wybieraé najbardziej dogodny
sposob dotarcia do celu bioragc pod
uwage np. predkos¢, czestotliwosc,
odlegtos¢ przystanku od poczatko-
wego i docelowego miejsca podrozy.
Zwigksza si¢ rowniez ich mobilnos¢,
czego potwierdzeniem jest rosnaca
liczba przejazdow realizowanych na
podstawie okresowych biletow me-
tropolitalnych. Bilet metropolitalny
pozwala jednoczesnie na minimalizo-
wanie negatywnych konsekwencji za-
ktocen w ruchu transportu zbiorowe-
go —jak nie jezdza tramwaje — mozna
pojecha¢ SKM-ka — lub odwrotnie.
Co jeszcze zacheca pasazerow do
kupowania biletu metropolitalnego?
Istotnym elementem jest prosta
iprzejrzysta taryfa, na ktora sktadaja
si¢ ceny poszczeg6lnych rodzajow
biletow i uprawnienia do przejazdow
ulgowych. Szczegdlnym zaintereso-
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waniem cieszg sie w przypadku bile-
tow metropolitalnych bilety ulgowe.
Uczen, student, emeryt moze podro-
zowaé z 50% ulga. Ta ulga powoduje,
ze niemata cena, ktorg trzeba zaptacié
za bilet metropolitalny, staje si¢ ceng
wzglednie atrakcyjna. 110 zt za naj-
drozszy okresowy bilet ulgowy to tez
spora kwota, ale mozna jednak dzieki
temu jezdzi¢ bez zadnych ograniczen
po calej metropolii — wszystkim! Sta-
tystyki sprzedazy potwierdzaja, tak
jak mozna byto si¢ tego spodziewac,
ze najwiecej okresowych biletow
ulgowych kupuja studenci.
Najtanszy bilet w metropolii
Najtanszym biletem w metropolii
jest jednoprzejazdowy komunalny
bilet metropolitalny. Jego cena wy-
nosi 2,80 zt. Kto ma telefon moze go
kupowa¢. Nalezy wczesniej zasili¢
swoje specjalne konto (stanowigce
elektroniczng portmonetke) i pdzniej
przy pomocy telefonu mozna kaso-
wac bilety. Ten bilet bardzo szybko
zyskuje na popularnosci - w marcu
br. zostato sprzedanych prawie 13
tys. tych biletow. Nie tylko jest to bilet
tani, ale przede wszystkim uniwer-
salny. Mozna go skasowac zardowno
w gdanskim tramwaju, w gdynskim
trolejbusie, jak i w wejherowskim
autobusie!
Sprzedaz biletow przez internet
Wprowadzenie mozliwosci za-
kupu biletu przez internet ucieszyto
0soby nowoczesne, cenigce swoj czas

W latach 2008-2012
sprzedano 1 317 753 bilety
metropolitalne,

W

tym: )
653 851 biletow

papierowych;

539 752 biletow
elektronicznych;

124 150 biletow
telefonicznych;

16 533 bilety zostaty
zakupione przez internet.

Najlepiej sprzedajacym
si¢ biletem miesi¢cznym
lub 30-dniowym jest bilet
metropolitalny wszystkich
organizatorow

—166 135 szt.

Najlepiej sprzedajacym si¢
biletem 24-godzinnym jest
bilet dwoch organizatorow
ZTM+KOLEJ

—297 653 szt.

Najlepiej sprzedajacym si¢
biletem 72-godzinnym jest
bilet metropolitalny wszystkich
organizatorow

— 55424 szt.

Najlepiej sprzedajacym si¢
biletem jednoprzejazdowym jest
bilet wazny na linie zwykle

— 118 419 szt.
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Nagroda Miedzynarodowej Unii Transportu
Publicznego dla Zarzadu Komunikacji Miejskiej
w Gdyni w kategorii ,Customer Service”
Central and East European Countries.
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Miasto Gdynia i Pomorska Ko-
lej Metropolitalna uzgodnity zasady
finansowania budowy przystankéw
kolei metropolitalnej, ktore beda
zlokalizowane w granicach admini-
stracyjnych Gdyni przy trasie linii
kolejowej Gdynia — Koscierzyna.

Do 2015 r. na terenie Gdyni beda
funkcjonowac przystanki PKM: Gdy-
nia Karwiny, Gdynia Stadion, Gdynia
Wzgorze Sw. Maksymiliana i Gdynia
Glowna.

Przystanek Gdynia Karwiny po-
wstanie pod ul. Wielkopolska (w re-
jonie ul. Buraczanej) i bedzie pel-
ni¢ funkcje wezta przesiadkowego.
Oznacza to, ze poza przystankami
autobusow i trolejbuséw zostanie
wybudowany parking w systemach
Park & Ride, Bike & Ride i Kiss &
Ride. Wszystkie stacje na terenie
Gdyni beda architektonicznie nawig-
zywac do rozwiazan przewidzianych
na innych odcinkach PKM. Wstep-
ng koncepcje stacji Gdynia Karwiny
przedstawiono na rys 2.

Funkcja wezta przesiadkowego
stacji Gdynia Karwiny powinna
zdeterminowac okreslone rozwigza-
nia architektoniczne i funkcjonalne.
Dotyczy to w pierwszej kolejnosci
zapewnienia jak najkrotszej dro-
gi przej$cia pomiedzy peronami
PKM i przystankami komunikacji
autobusowej i trolejbusowej. Jak
wynika z badan marketingowych
prowadzonych przez ZKM w Gdyni
oraz do$wiadczen krajowych i za-
granicznych, mieszkancy niechetnie
akceptuja rozwigzania prowadzace
do zmiany podrézy bezposrednich
na podréze z przesiadkami. Warun-
kiem ich akceptacji jest uzyskanie
poréwnywalnych parametrow po-
drézy z przesiadkg i bezposredniej,
co mozna zapewni¢ minimalizujgc
czas potrzebny na dokonanie zmiany
pojazdu i oczekiwania oraz niepono-
szenie dodatkowego kosztu w przy-
padku podrézy z przesiadka.

Korzystne dla pasazerow rozwia-
zania funkcjonalne bedg szczegdlnie
istotne w pierwszym okresie funkcjo-
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Rys. 1. Przebieg trasy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej na obszarze Gdyni
Zrédlo: Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego w Gdansku

nowania PKM, poniewaz decydowac
beda o sktonnosci mieszkancow do
zmiany $rodka transportu na sto-
sunkowo krotkim odcinku trasy,
tj. od skrzyzowania ul. Buraczanej
iul. Wielkopolskiej do Wzgorza $w.
Maksymiliana i Gdyni Gtéwne;.
Wybudowanie stacji Gdynia Kar-
winy spowoduje zamknigcie istnie-
jacego przystanku Gdynia Wielki
Kack, ktorego niska dostepnosé juz

obecnie decyduje o jego stabym wy-
korzystaniu.

Glownym zadaniem przystanku
Gdynia Stadion bedzie zapewnie-
nie dogodnego dojscia dla kibicow
i uczestnikow imprez organizowa-
nych na gdynskim stadionie i w hali
widowiskowo sportowe;.

Przebudowy bedzie wymagaé
przystanek Gdynia Wzgbrze $w.
Maksymiliana. Tor PKM przed stacja

Gdyni Wzgorze Sw. Maksymiliana
bedzie si¢ rozwidla¢ na dwa odcinki
i ponownie bedzie si¢ taczy¢ w poje-
dynczy tor za stacja. Pomiedzy rozwi-
dlajacym sie torowiskiem powstanie
nowy dwukierunkowy peron. W prze-
budowe przystanku jest zaangazowa-
ny inwestor prywatny — wlasciciel
centrum handlowego ,,Wzgorze”,
ktéry juz finansowo zaangazowat
si¢ m.in. w prace projektowe, zwig-

Pomorska Kolej Metropolitaina w Gdyni

Do 2015 1. na terenie Gdyni beda funkejonowac przystanki PKM:
Gdynia Karwiny, Gdynia Stadion, Gdynia Wzgdrze Sw. Maksymiliana i Gdynia Gtdwna

zane z modernizacjg peronow stacji
Gdynia Wzgorze sw. Maksymiliana.

Od stacji Banino linia PKM pro-
wadzi po torowisku kolei regionalnej
Gdynia— Koscierzyna. Przewidywa-
ne jest wigczenie odcinka torow PKM
od stacji Gdynia Wzgorze §w. Maksy-
miliana w torowisko SKM w kierun-
ku Gdyni Gtéwne;j. Realizacja tego
przedsigwzigcia bedzie wymagac
ujednolicenia wysokosci peronow do
standardéw obowigzujacych na linii
SKM (96 cm).

Znaczenie stacji Gdynia Karwiny
dodatkowo wzroénie po planowanym
wydhizeniu trasy PKM. Po 2015 r.
planowane jest bowiem wybudowa-
nie przystanku Gdynia Fikakowo,
przedtuzenie linii Pomorskiej Ko-
lei Metropolitalnej do péocnych
dzielnic Gdyni i Portu Lotniczego
Gdynia-Kosakowo, z mozliwoscia jej
dalszego przedtuzenia do Pucka. Ta
ostatnia mozliwo$¢ wymagac bedzie
opracowania studiow koncepcyjnych.
Z punktu widzenia potrzeb przewo-
zowych mieszkancéw Gdyni i gtow-
nych kierunkow przemieszczen,
przedhuzenie linii PKM w kierunku
pétnocnym pozwoli na odcigzenie
komunikacji miejskiej w wybranych
relacjach miedzydzielnicowych (linie
taczace potudniowo-zachodnie dziel-
nice Gdyni przez Srédmiescie z dziel-
nicami poéinocnymi) i modyfikacje
uktadu komunikacyjnego miasta.

Wrtadze Gdyni znaczenia PKM
upatrujg takze w jej roli w obstudze
gmin osciennych i obszaru powiatu
kartuskiego. PKM ma bowiem szans¢
sta¢ si¢ metropolitalnym kregostu-
pem komunikacyjnym do ktérego
beda ,,dowigzane” linie regionalne-
go transportu drogowego i obecnie
modernizowanych kolei regionalnych
a takze odcinkéw planowanych juz do
modernizacji (np. Kartuzy - Glincz).
Zapewnienie dogodnych przesiadek
umozliwi zmniejszenie ruchu samo-
chodowego z Kaszub do Gdyni.

W tekscie wykorzystano materiaty
z portalu www.trojmiasto.pl

GDYMIA KARWINY - TYPOLOGIA PREYSTANKL PHM

GOYNEA KARWINY - TYPOLOGIA PREYSTAMKLU PEM
WARIANT 1 - PRZEKROJ
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Rys. 2. Wstepny projekt przystanku Kolei Metropolitalnej Gdynia Karwiny
Zrédlo: Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego w Gdansku
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BILETY METROPOLITALNE

bilety czasowe
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kéw Kolejowych (SKM, PR) oraz w pojazdach: ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo

bilety jednoprzejazdowe nmmamy

KOMUNALNY - obowiazuje w ZTM w Gdarisku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo I 144 74
KOLEJOWO: NY DWOCH igzuje w pociagach Przewoznikow 1 7 8 5
Kolejowych (SKM, PR) oraz w pojazdach: ZTM w Gdansku albo ZKM w Gdyni albo MZK Wejherowo # i
KOLEJOWO- NY 0 igzuje w pociagach Przewozni- 20 10
kéw Kolejowych (SKM, PR) oraz w pcuazdach IIMw Gdansku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo o i
72 KOMUNALNY - obowiazuje w ZTM w Gdarisku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo 284 144
" KOLEJOWO-KOMUNALNY WSZYSTKICH ORGANIZATOROW - obowiazuje w poclagach Przewozni- 40 20
S LUV 6w Kolejowych (SKM, PR) oraz w pojazdach: ZTM w Gdarisku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo Z' o
KOMUNALNY - obowiazuje w ZTM w Gdarisku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo 1304 6521
NY DWOCH iazuje w pociagach Przewoznikéw 1 86 93
ST Kolejowych (SKM, PR) oraz w pojazdach: ZTM w Gdansku albo IKM w Gdyni albo MZK Wejherowo Z' Z'
KOLEJOWO: NY WSZYSTKICH 0 jew poclagach Przewozni- I 220 i 110 i
i i

papie-
rowy

' I ﬁ NA LINIE ZWYKLE - obowiazuje w ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo I 2 80 7 1 40 7
INZAK m‘f&%:‘;ﬂ I;gﬁg::g&g?[(jAlN[ I IWYKEE - obowigzuje w ZTM w Gdarnisku 3 80 A 1 90 "
NA LINIE ZWYKLE - obowiazuje w ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo 3 zo 7 1 60 7t
INZI:( HI::EG%(;E:E;A I;gsx;?::::)&g?[(jAlN[ I IWYKEE - obowigzuje w ZTM w Gdanisku I 4 20 A 2 1 0 "

UPRAWNIENIA DO PRZEJAZDOW ULGOWYCH
I

Kombatanci - na podstawie legitymacji kombatanckiej

Inwalidzi stuchu (gtuchoniemi) - na podstawie legitymacji Polskiego Zwiazku Gtuchych

Emeryci i rencisci oraz wdowy/wdowcy po emerytach i rencistach korzystajacy ze swiadczen emerytalnych i rentowych po zmartym
wspétmatzonku - na podst. legit. emeryta lub rencisty (legit. ZUS lub innego zaktadu ubezpieczeni spotecznych) wraz z dok. tozsamosci

Dzieci w wieku 4 do 7 lat

Uczniowie szkot podstawowych, gimnazjéw i ponadgimnazjalnych do dnia 31 grudnia ukoriczenia 24 roku zycia - na podstawie legitymacji szkolnej
Studenci szkét wyzszych - na podstawie legitymacji studenckiej

Studenci zagranicznych wyzszych uczelni do ukoriczenia 26 roku zycia - na podstawie wydanej poza granicami
Rzeczypospolite] Polskiej Europejskiej Karty Miodziezowej EURO<26 ,Student” lub karty ISIC

© N VA W NS

Pasater korzystajacy 2 przejazdu na podstawie bile

Doktoranci - na podstawie legitymacji doktoranckiej lub legitymacji uczestnika studiéw doktoranckich

S Stuchacze kolegiow nauczycielskich, kolegiow nauczycielskich jezykow obc chlkole iow, ra(ownlkow stuzb spof. - na podst. legit, siuchacza kolegium

Podstawe

dokonczenie ze S. 1

oraz rodzicow, ktorzy nie musza juz
dawaé dzieciom pienigdzy na bilet.
Pieniadze te ,,rozptywaly si¢” czasa-
mi w tajemniczych okoliczno$ciach
zanim dotarty do punktu sprzedazy.
Teraz rodzic i kazda inna osoba moze
o dowolnej porze, dowolnej osobie
(musi zna¢ tylko numer karty) dota-
dowac bilet. Malo tego, nie trzeba, tak
jak w innych polskich miastach, 1§¢
pozniej z ta karta, zeby ja we wskaza-
nym punkcie zblizy¢ do specjalnego
czytnika. U nas taka funkcje spetniaja
czytniki kontroleréw biletow, do kto-
rych informacja o kazdym nowym
bilecie zakupionym przez internet
dociera w sposob automatyczny
1w trakcie kontroli jest to zapisywa-
ne na karcie. Aktualnie ponad 10%
okresowych biletow metropolitalnych
jest sprzedawanych przez internet.

Co dalej?

W kolejnych latach powinien
zwigkszy¢ sie jeszcze zakres inte-
gracji taryfowo-biletowej, w szcze-
g6lnosci w odniesieniu do biletow

Z hiletem

metropolitainym

Drgamlalom ot odaera A Koneil posiadania bt me'mpoﬁtalnegn na pndslawle Ktrego Nallmwﬂny |esl  pizeland.
Kolejowo-komunalny blet metropolitlny upravia do piejazdy pociagami Paewatnikow Kolejowych - zybkie] Kle! Mieskie (k) | przewozw Regionalnych
(PR) - na obszarze miast i gmin czionkéw MZKZG - na odcinkach, ktoryd
5 do pracjazdow bezplatnych i uigowych stanowia dokumenty okteslone pricpisami szcreglowymi i wydane przet polskie wladle paiistwowe,
samorzadowe oraz organizacje i ms(y(u:]e dziatajace na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej, z wyjatkiem karty EUR0<26 Student i karty ISIC.

krarice wyznaczaj stacje Babi D6, Cieplewo, Luzino oraz Reda Rekow

WYCIAG Z UCHWALY NR 20/2007 ZGROMADZENIA MZKZG Z DNIA 7 LISTOPADA 2007 R.

Taczacych oferte autobusow, tramwa-
jOw i trolejbuséw z pociggami SKM
i PR. Przydalby si¢ przesiadkowy bi-
let godzinny umozliwiajacy podréz
w czasie waznosci tego biletu np.
autobusem-pociggiem-tramwajem.
Ponadto nalezy w dalszym ciagu
ogranicza¢ wykorzystanie biletow
papierowych zastepujac je biletami
elektronicznymi. W komunikacji ko-
munalnej wszystkie bilety okresowe
maja forme elektroniczng. Oprocz
tego takg forme¢ majg metropolitalne
bilety 72- i 24-godzinne oraz jedno-
przejazdowe. Bilet jednoprzejazdowy
w wersji elektronicznej wystepuje
takze w wejherowskiej komunikacji
miejskiej. Uzytkownicy tej komuni-
kacji moga kasowac elektroniczne
bilety jednoprzejazdowe poprzez
przytozenie swojej karty miejskiej
do specjalnych kasownikéw znajdu-
jacych si¢ w autobusach. Takie roz-
wigzanie powinno by¢ upowszech-
nione i docelowo powinno stac si¢
narzgdziem dalszej integracji taryfo-
wo-biletowej na obszarze dziatania
MZKZG.
HK

u danego
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Rys. 1. Dynamika sprzedazy biletow metropolitalnych w latach 2008-2012 [w szt.]
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Nie jedziesz
sam

KrazvszroF GRIELEC

Kampania promocyjna Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej ,,Podréiujemy razem”
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Komunikacja miejska nazywana
jest takze komunikacja publiczna
izbiorowa. Nie bez przyczyny. W od-
réznieniu od samochodu osobowego,
nazywanego np. w planowaniu syste-
mow transportu miejskiego, transpor-
tem indywidualnym (bo przecietnie,
statystycznie, w kazdym samochodzie
podrézuje 1,54 osoby), w komunika-
cji miejskiej wspolnie jednym pojaz-
dem podrézuje od kilkunastu do po-
nad stu 0so6b, w zaleznosci od trasy,
rodzaju pojazdu i pory dnia.

Wybér $rodka transportu zbioro-
wego powoduje, ze musimy dostoso-
wac si¢ nie tylko do obowiazujacych
przepisow ustalonych przez organiza-
tora transportu, ale takze przestrzegac
pewnych niepisanych regut i zasad,
utatwiajacych korzystanie z ustug.
Sktonno$¢ do przestrzegania tych
zasad jest wyrazem naszego wy-
chowania, stosunku do innych os6b
wspdlnie z nami podrézujacych, czy

wreszcie pewnym odzwierciedleniem
poziomu cywilizacyjnego z jakim
mamy do czynienia pomi¢dzy Odrg
a Bugiem.

Oto tylko cztery przyktady praw
zwyczajowych obowigzujacych
w pojazdach komunikacji miejskie;:

1. Ustap miejsca osobie starszej,
niepetnosprawnej lub kobiecie
cigzarnej.

2. Nie rozmawiaj glo$no przez
telefon komdrkowy.

3. Pierwszenstwo zajmowania
miejsca siedzacego ma pasazer
anie bagaz.

4. Wchodzac do pojazdu zdejmij
plecak.

Alternatywa dla okreslonych praw
zwyczajowych, a wigc niepisanych,
wynikajacych z przekonania o stusz-
nosci przestrzegania okreslonych za-
sad z punktu widzenia mieszkancow,
jest ich formalizacja. Oznacza ona
zapisanie 1 uchwalanie tych zasad

w formie okreslonych przepisow.
I tu dochodzimy do podstawowego
pytania. Czy wszystko wymaga for-
malizacji? Czy jest to nam potrzebne?
Nieprzestrzeganie praw zwycza-
jowych jest czesto pokusg dla ich
sformalizowania, zapisania, sko-
deksowania i uchwalenia jako pra-
wa bezwzglednie obowiazujacego.
Wada prawa sformalizowanego jest
to, Ze tworzy ono pozornie przejrzysta
sytuacje, w ktorej trzeba przestrzegac
przepisu i ... juz! Pozornie.
Wyobrazmy sobie uregulowanie
prawa dotyczace rozméw przez te-
lefon komoérkowy w pojazdach ko-
munikacji miejskiej. Mozna wpro-
wadzi¢ przepis zabraniajacy rozmow
przez komorke w ogdle. W koncu
rozwigzanie najprostsze jest najbar-
dziej efektywne. No, ale zawsze jest
jakies ,,ale”. A co z sytuacja, gdy ktos
straci przytomno$¢ w tramwaju? Po-
moc moze wezwa¢ motorniczy — kto$

odpowie. A jezeli to motorniczy stra-
ci przytomnos$¢? To...mozna wyjs¢
z tramwaju, zeby nie tamaé prawa
—odpowie legalista. A jezeli drzwi s3
zamknigte? To. .. no wiasnie. ... to tyl-
ko niewinny przyktad w jakich bolach
rodzi si¢ prawo. Wigc moze dopuscic
rozmowe, ale po cichu. No dobrze, ale
co to znaczy po cichu? Ile decybeli?
Kto to ma zmierzy¢? Poza tym co za
glosne dla Nowaka, moze nie prze-
szkadza¢ Kowalskiemu. Przygtucha
starsza Pani ma inng wrazliwo$¢ niz
kobieta z migreng. Kazdy taki prze-
pis dostarcza rado$ci dziennikarzom,
a za ich posrednictwem internautom,
ktorzy nie zostawiajg suchej nitki na
formalizacji prawa zwyczajowego.
I najczesciej majg catkowita racje.
A propos internautéw. Dyskusja
w internecie dotyczaca wiasnie glo-
$nych rozméw przez telefon, zaini-
cjowata samorzutng akcje wlepkowa,
zwracajaca uwage gadutom, ze nie

podrdézuja sami. Sita tej akcji tkwita
niewatpliwie w jej spontanicznosci
1 bezposrednim przekazie. C6z, hasto
na wlepkach ,,Nie drzyj ryja!”, jest
bardzo przekonujace i z punktu wi-
dzenia komunikatywno$ci nie mozna
mu nic zarzuci¢. Ale co wolno auto-
rom akgji spolecznych, nie zawsze
wypada przedstawicielom insty-
tucji. MZKZG dostrzega problem
stosowania praw zwyczajowych
w pojazdach komunikacji miejskie;.
Poniewaz nie jestesmy zwolenni-
kami formalizacji, postanowiliSmy
odwota¢ si¢ do wyobrazni pasazerow
poprzez rysunki satyryczne. W naj-
blizszych miesigcach w autobusach,
trolejbusach i tramwajach bedziemy
przypomina¢ o koniecznosci prze-
strzegania pewnych niepisanych
zasad. Szanujmy prawo zwyczajo-
we, zanim kto§ wpadnie na pomyst
wystawiania mandatow za przewoz
plecaka na siedzeniu.

Temat bedzie kontynuowany w nastgpnym numerze.
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Dla bezpieczenstwa swojego dziecka
ustawiaj wozek wzdtui tramwaju,
trolejbusu i autobusu
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Wchodzac do pojazdu zdejmij plecak
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Gdanski tramwaj Bergmann + ,,doczepka warszawska” + ND na linii 3. Gdansk, ul. Marynarki Polskiej
Fot. Sigurd Hilkenbach, ryc. Michal Kortas

140 lat

lramwauiw
w Gdansku

Jerzy Dosaczewski
Aucja Kraska
SEBASTIAN ZOMKOWSKI

Pierwsza jednotorowa trasa o dtugosci 10 km, z kilkoma mijankami prowadzila z obecnego Targu Siennego w Gdansku do Wrzeszcza
i dalej do Oliwy. Niestety, juz rok pozniej z powodu konkurencyjnosci szybszej, biegnacej rownolegle do tramwaju konnego kolei
i braku rentownosci, linia na odcinku z Wrzeszcza do Oliwy zostala na wiele lat zawieszona. Pierwsze polaczenia tramwajowe byly
obslugiwane przez 18 wagonow pietrowych, zakupionych w Hamburgu, ktore jednorazowo mogly zabra¢ po okolo 40 oséb. Dla
porownania wspolczesny tramwaj jednorazowo jest w stanie przewiez¢ okolo 200 pasazerow.

Uwaga: w tekscie, dla latwiejszej
orientacji czytelnika, uzyto obecnych
nazw ulic, miejscowosci, itp.

Od kilku miesiecy tramwaje
w Gdansku jezdza oklejone specjal-
nymi znaczkami przedstawiajagcymi
tramwaj z charakterystycznymi dla
miasta zurawiami: starym i nowym.
Znaczki maja na celu zwrdcenie uwa-
gi pasazeréw i mieszkancow na fakt,
ze w tym roku gdanskie tramwaje
obchodzg 140-letnig rocznice poja-
wienia si¢ ich na ulicach Gdanska.

Pierwsze tramwaje, wowczas kon-
ne, pojawily si¢ na ulicach Nowego
Jorku w 1832 1. Ich wprowadzenie
rozwigzalo szereg probleméw ko-
munikacyjnych dwczesnej amery-
kanskiej metropolii i szybko zostato
podchwycone przez inne miasta ame-
rykanskie i europejskie.

Pierwsza linia tramwajowa na na-
szym kontynencie zostata zbudowana
w Paryzu w 1855 r. W Polsce pierw-
szym miastem, ktore uruchomito
komunikacj¢ tramwajowa byta War-
szawa. W Gdansku na takie rozwig-
zanie komunikacyjne zdecydowano
sie w 1871 1. Rok pozniej, powotano
do zycia pierwsze gdanskie przedsie-
biorstwo komunikacji tramwajowej
- Niemieckie Towarzystwo Tram-
wajow Konnych (filia Berlifiskiego
Towarzystwa Tramwajéw Konnych
- Deutsche Pferdeeisenbahngesell-
schaft) i rozpoczgto prace zwigzane
z budowg trasy tramwaju konnego.
Budowniczowie pierwszej trasy
tramwaju konnego napotykali duzo
problemow decyzyjno-formalnych,
szczegblnie w kontekscie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego. Prace udato
si¢ ukonczy¢ po roku i w czerwecu
1873 r. na ulice Gdanska wyjechaty
pierwsze tramwaje konne.

Oczywiscie trudno porownywaé
pierwsze pojazdy z tymi wspotcze-
snymi. W ciggu 140 lat zmianie ulegt
naped, sam pojazd, niezmienna po-
zostata sama idea. Tramwaj pozostat
,pojazdem szynowym stuzacym do
transportu miejskiego, poruszajacym
si¢ po naziemnym torowisku wbudo-
wanym w jezdnig, wydzielonym albo
niezaleznym”.

Pierwsza jednotorowa trasa
o dhugosci 10 km, z kilkoma mijan-
kami prowadzita z obecnego Targu
Siennego w Gdansku do Wrzeszcza
i dalej do Oliwy. Niestety, juz rok
pbzniej z powodu konkurencyjno-
$ci szybszej, biegnacej rownolegle
do tramwaju konnego kolei i braku
rentownosci tramwajow, linia na od-
cinku z Wrzeszcza do Oliwy zostata
na wiele lat zawieszona. Pierwsze
potaczenia tramwajowe byty obstugi-
wane przez 18 wagondw pietrowych,
zakupionych w Hamburgu, ktore jed-
norazowo mogly zabra¢ po okoto 40
0s6b. Dla poréwnania wspotczesny
tramwaj jednorazowo jest w stanie
przewiez¢ okoto 200 pasazerow.

Gdy w Gdansku uruchamiano linig
tramwaju konnego, na §wiecie zaczgto
juz szuka¢ innych efektywniejszych
rozwigzan transportowych. Tramwaje
konne przestaly wystarcza¢ z powodu
zbyt niskiej predkosci komunikacyj-
nej, zawodnosci i relatywnie duzego
kosztu eksploatacji. O wiele lepsza
komunikacja okazaty sie pojazdy szy-
nowe, napedzane energia elektrycz-
na, dlatego tez, w 1896 r., a wigc 15
lat po pojawieniu si¢ pierwszego na
$wiecie tramwaju elektrycznego (w
Berlinie), tramwaje konne w Gdan-
sku zostaty zastgpione tramwajami
elektrycznymi.

Elektryfikacje sieci tramwajowej
w Gdansku przeprowadzita firma
AEG, ktora jeszcze tego samego
roku przekazata gotowa infrastruk-
ture swojej spotce-corce ALS z Ber-
lina. Po bankructwie Niemieckiego
Towarzystwa Tramwajow Konnych
kilkakrotnie wystawiano tramwaje
gdanskie na licytacje, jednak przez
dhugi czas nikt nie chciat si¢ pod-
jac przedsigwziecia z powodu jego
matej dochodowosci . Ostatecznie
tramwaje gdanskie zostaly przejete
przez spotke Oskar Kupferschmidt
und Otto Braunschweig OHG pod
firmg Danziger Strasseneisenbahn
(Gdanskie Tramwaje). Jak wida¢
inwestycje w komunikacje miejska,
byty bardzo kosztowne i ryzykowne.

W ciggu 23 lat funkcjonowania ko-
munikacji tramwajowej w Gdansku,
sie¢ torow tramwajowych zostata roz-

budowana do 21 km. Obstugiwato ja
58 wagondw. Zajezdnie znajdowaly
sie we Wrzeszczu (ul. Partyzantow),
Emaus (ul. Kartuska), Oruni (ul. Go-
$cinna) oraz na Dolnym Mieécie
(ul. Kurza). W tym czasie powstaly
linie faczace Gdansk z Orunia i Siedl-
cami, dworzec kolejowy przy Bramie
Wyzynnej z Dolnym Miastem oraz
dworzec kolejowy przy ul. Torunskiej
z przystanig statkow pasazerskich na
Motlawie. Pierwsze tramwaje elek-
tryczne zostaly zakupione w firmie
Herbrandt w Kolonii w Niemczech.

Istotny dla komunikacji tramwajo-
wej byl rok 1899. W tym czasie w No-
wym Porcie przy ul. Wiadystawa IV,
drezdenskie przedsigbiorstwo KUM-
MER uruchomito konkurencyjna fir-
mg — Gdanskie Tramwaje Elektryczne
(Danziger Elektrische Strassenbahn
AG). Spotka swoja dziatalnoscia
objeta czgsciowo Wrzeszcz, Brzez-
no, Nowy Port, Letnice, Mlyniska
1w czgsei Srodmiescie. W 1903 r.,
po powaznych trudno$ciach finan-
sowych przedsiebiorstwa z Nowego
Portu, ALS wykupit wszystkie akcje
bankrutujacej Spotki. W ten sposob
doszto do zjednoczenia obu Spotek,
ktore od tego momentu dziataty pod
jednym (niezmienionym) szyldem
Spotka Akeyjna Gdanskie Tramwaje
Elektryczne SA (DES AG). Do tego
czasu zbudowano lini¢ tramwajowa
z Gdanska do Nowego Portu i da-
lej do Brzezna. Wkrotce zostata ona
przedluzona najpierw w okolice
ul. Gnilnej, a nastgpnie do Zurawia
(przez ul. Szeroka i ul. Korzenna). Z
Brzezna natomiast przez ul. Gdanska
i ul. Chrobrego poprowadzono lini¢
tramwajowa do ul. Warynskiego (do
wiaduktu kolejowego we Wrzeszczu).

W 1908 1., kiedy zbudowano lini¢
tramwajowg z Oliwy do Jelitkowa,
wczesniej ponownie uruchomiono
polaczenie z Wrzeszcza do Oliwy
(inna trasa niz pierwotnie). Dlugo$¢
wszystkich torowisk wynosita juz
41 km. W 1914 . linie tramwajowe
otrzymaty oznakowania numeryczne,
dotychczas bowiem tramwaje jezdzi-
ly z tablicami zawierajacymi jedy-
nie nazwy koncowych przystankow.
Przed wybuchem I Wojny Swiatowej

tabor tramwajowy w Gdansku skta-
dat si¢ juz ze 104 wagonow silniko-
wych i ok. 90 przyczep. Gtownymi
producentami wagonéw byty nadal
niemieckie firmy Herbrandt z Kolonii
i Kummer z Drezna.

W okresie mi¢dzywojennym
nastapit dalszy dynamiczny rozwdj
komunikacji tramwajowej. Zmoder-
nizowano istniejace torowiska i prze-
budowano sie¢ trakcyjna. Przebudo-
wano m.in. obecng Al. Zwycigstwa,
gdzie wydzielono torowisko tram-
wajowe pomigdzy dwiema jednokie-
runkowymi jezdniami. Przeniesiono
lini¢ tramwajowa Gdansk — Nowy
Port z terendw stoczniowo-portowych
(ul. Wi$lna) na nowa arteri¢ komu-
nikacyjng (ul. Marynarki Polskiej).
Przedtuzono lini¢ Wrzeszcz — Brzez-
no do Nowego Portu. W tym okresie
wybudowano takze czesciowo nowa
lini¢ od Opery Battyckiej poprzez
aleje Hallera i ul. Mickiewicza do
al. Legionow. W okresie migdzywo-
jennym, w dniu 1 lipca 1927 r. uru-
chomiono dwutorowg lini¢ od Bramy
Zutawskiej do Stogow Plazy. Lini¢ do
Oliwy przeniesiono z ul. Szymanow-
skiego 1 ul. Zamenhofa na al. Wojska
Polskiego. Zlikwidowano natomiast
torowisko na ul. 3 Maja oraz nie-
rentowng lini¢ taczaca ul. Lakowa
poprzez Targ Rybny z kolejowym
Dworcem Glownym.

Z okresu migdzywojennego po-
chodzi zajezdnia tramwajowa przy
ul. Wita Stwosza. Bardzo nowoczesna
jak na dwczesne czasy, obejmujaca
warsztaty, wielotorowg hale postojo-
wo-naprawcza, kuznig oraz lakiernig.
Projekt ten szeroko komentowano
i chwalono w 6wczesnej prasie bran-
zowej. Stara zajezdnia przy ul. Party-
zantow zostala zaadaptowana na ga-
raze autobusow, ktore do gdanskiej
komunikacji miejskiej wprowadzono
w1926

Podkres$lenia wymaga fakt,
ze w latach dwudziestych ubiegtego
wieku na duzg skale inwestowano
w nowy tabor, ktory zostat wypro-
dukowany w rodzimej Gdanskiej Fa-
bryce Wagonow. Pasazerow zaczely
wozi¢ nowoczesne tramwaje znane
gdanszczanom jako ,,Bergmanny”.

Shuzyty one mieszkancom Gdanska
do lat 70-tych XX w. Jeden, o nume-
rze taborowym 266 zachowat si¢ do
dnia dzisiejszego 1 funkcjonuje jako
pojazd historyczny.

Tuz przed II Wojng Swiatowa
catkowita dtugo$¢ tras tramwajo-
wych w Gdansku wynosita ponad
43 km. Obstugiwaty ja 104 wagony
silnikowe, 110 przyczep i 25 wago-
noéw specjalnych. Ostatnie dostawy
fabrycznie nowego taboru nastapily
w 1944 r., kiedy Gdansk w ramach
ogolnokrajowego programu produk-
cji tramwajow III Rzeszy otrzymat
pig¢ wagonow silnikowych i dziesigé
wagonow doczepnych typu ,, KSW”
(Kriegsstralenbahnwagen). Po 1I
Wojnie Swiatowej KSW stuzyt jako
pierwowzc')r do przysztej produkcji
tramwajow typu N, kursujacych wte-
dy w Gdansku.

Zakonczenie II Wojny Swiatowej
przebiegato w Gdansku bardzo dra-
matycznie i wigzalo si¢ z ogromnymi
zniszczeniami. Po walkach w marcu
1945 r. sie¢ tramwajowa, podobnie
jak i cate miasto, legla w gruzach.
W tym samym roku Zarzad Miasta
Gdanska utworzyt Miejskie Zaktady
Komunikacyjne odpowiedzialne za
calg komunikacje miejska w Gdan-
sku. Dzieki duzej pomocy tramwa-
jarzy z innych miast: z Poznania,
Warszawy i Lodzi udalo si¢ napra-
wié zniszczenia na tyle, ze jeszcze
w 1945 1. mozna byto uruchomic li-
nie do Wrzeszcza, Oliwy i Nowego
Portu. Do konica 1947 r. ukonczono
odbudowe wszystkich, zniszczonych
w czasie wojny, torowisk. Zlikwido-
wano jedynie torowisko na ul. Szero-
kiej, ul. Kowalskiej i ul. Korzenne;.
Uruchomiono natomiast komunikacje
tramwajowg na Siedlce oraz z Tar-
gu Weglowego do ul. Legiondw.
W 1946 1. zbudowano nowg lini¢ Oli-
wa — Sopot wzdhiz al. Grunwaldzkiej,
ktéra funkcjonowata do konca 1960 .,
kiedy to pasazerow przejeta Szybka
Kolej Miejska.

Na poczatku lat piecdziesiatych
ubiegltego wieku trafity do Gdan-
ska pierwsze wagony silnikowe
i doczepne typu N i ND wyprodu-
kowane w Chorzowskiej Wytworni
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Konstrukgji Stalowych KONSTAL
i Sanockiej Fabryce Wagonow. Do
1962 r. dostarczono w sumie 64 wa-
gony silnikowe i 65 wagonow do-
czepnych. Umozliwito to wycofanie
z eksploatacji duzej liczby tramwajow
zbudowanych przed 1945 r. Nastep-
ne wigksze zakupy pojazdéw miaty
miejsce prawie dwadziescia lat pdz-
niej - w 1969 r. Wowczas do Gdanska
trafity pierwsze wagony przegubowe
typu 102N i 102Na rowniez krajowej
produkcji firmy KONSTAL.

W tym czasie poza zakupami
nowych pojazdéw, w Gdansku pro-
wadzono liczne inwestycje rozbu-
dowujace sie¢ linii tramwajowych.
W ten sposob Gdansk wyrdzniat si¢
na tle wielu innych miast. Miasto
nie poddato si¢ ogdlnoswiatowym
trendom likwidacji lub ograniczania
komunikacji tramwajowe;.

W Gdansku w latach 50. XX wie-
ku, wybudowano petle tramwajowa
przy ul. Abrahama, dokad przenie-
siona zostala z pierwotnej lokalizacji
na Placu im. Marszatka Pitsudskie-
go. Oddano do uzytku poszerzona
ul. Podwale Przedmiejskie (na od-
cinku od ul. Chmielnej do ul. Oko-
powej) wraz z torami tramwajowymi
(tzw. Trasa W-Z). Ruch skierowany
zostat na nowg tras¢ od Bramy Wy-
zynnej przez ul. Okopowa, Podwale
Przedmiejskie i Wyspe Spichrzow
do ul. Lakowej. Na budowe dalszych
odcinkéw Podwala z torami trzeba
bylo czekac do lat 90-tych XX wie-
ku. Ostatni odcinek od ul. Lakowej
do Bramy Zutawskiej oddano do
uzytku latem 1995 r. Zlikwidowano
natomiast linie tramwajowe w ciggu
ul. Dhugiej, Dlugiego Targu i Sta-
giewnej. We Wrzeszczu zdemonto-
wano torowiska na ul. Warynskiego
iul. Chrobrego. Wydtuzono za$ trasg
od ul. Mickiewicza przez al. Hallera
do petli przy Kolonii Uroda i p6zniej
do Brzezna.

W 1968, po ponad czterdziestu
latach, ponownie uruchomiono linig
tramwajowg wzdhuz ul. 3 Maja. Na
poczatku lat 70-tych XX w., zlikwido-
wano lini¢ tramwajowa ze Srodmie-
$cia do Oruni. Przeniesiono takze pe-
tle tramwajowg z Targu Weglowego
naul. Doki. W tym czasie zakupiono
znane Gdanszczanom szybkobiezne
wagony typu 105N (krajowej produk-
cji Konstal). W latach 70-tych ubie-
glego wieku wiaczono do eksploatacji
nowa tras¢ od nieistniejacej petli przy
skrzyzowaniu ul. Kosciuszki i al. Le-
gion6éw do ul. Pomorskiej.

W 1980 roku uruchomiono to-
rowisko wzdtuz ul. Klinicznej wraz
znowa petla tramwajowa i zamknieto
petle przy ul. Doki. Na tym skonczy-
ly si¢ inwestycje tramwajowe w tej
dekadzie. Na nastepne trzeba bylo
poczekaé prawie 20 lat.

W tym miejscu warto dwa zdania
poswieci¢ przeksztalceniom orga-
nizacyjnym, ktore wywarly takze
okreslony wplyw na funkcjonowanie
gdanskich tramwajow. Po zakoncze-
niu I Wojny Swiatowej rézne byty
pomysty na zarzadzanie komunikacja
miejska. W 1946 r. potaczono firmy

komunikacyjne z Gdanska i Gdyni
w przedsiebiorstwo Miedzykomunal-
ne Zaklady Komunikacyjne Gdansk
— Gdynia (MZK G-G). Juz pieé
lat p6zniej powstato Wojewodzkie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
Gdansk — Gdynia (WPK G-G), aby
w 1989 1. na fali transformacji poli-
tycznej i przejeciu odpowiedzialnosci
za transport miejski przez samorza-
dy, znow ulec podziatom. Wytoniono
wowczas z niego m.in. Przedsigbior-
stwo Komunikacji Miejskiej, prze-
ksztatcone w 2004 r. w spotke z o.0.
ze 100% udziatem Miasta Gdanska
(juz pod nazwa Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Gdansku). Rok p6Zniej
do zarzadzania komunikacja miej-
ska na swoim terenie, Miasto Gdansk
powotato Zarzad Transportu Miej-
skiego, ktory przejat szereg dotych-
czasowych zadan organizatorskich
od ZKM w Gdansku.

W 1999 r. zlikwidowana zostata
zajezdnia tramwajowa przy ul. L.ako-
wej. W tym samym czasie zakupiono
takze pierwsze niskopodtogowe tram-
waje NGd99 produkcji ALSTOM
KONSTAL w Chorzowie. Byt to
ukton wtadz Gdanska w kierunku
0sdb niepetnosprawnych, dla ktérych
podrézowanie stato si¢ dzieki temu
duzo tatwiejsze.

Poczatek XXI wieku to bardzo in-
tensywny okres w inwestycjach ko-
munikacji tramwajowej w Gdansku.
0Od 1996 r. Miasto Gdansk prowadzito
prace przygotowawcze nad Gdan-
skim Projektem Komunikacji Miej-
skiej (GPKM). Realizacja projektu
zostata podzielona na etapy. W 2004 1.
rozpoczgta zostata modernizacja to-
rowisk tramwajowych (Przymorze,
Zaspa, Jelitkowo, Wrzeszcz, Nowy
Port, Brzezno i Siedlce), ktora zakon-
czyta si¢ w 2008 r. L.acznie wyremon-
towano okoto 19,9 km sieci torowisk
tramwajowych wraz z siecig trakcyjna
1 zasilaniem. W 2007 r., w ramach
wspomnianego projektu, zakoficzono
budowg linii tramwajowej ze Srod-
miescia na Chetm. Ciekawostka jest
fakt, Ze teren pod t¢ inwestycje zostat
przygotowany juz w latach 70-tych.
Wykonano dodatkowe roboty ziem-
ne, obiekty inzynierskie i urzadzenia
towarzyszace. Linia tramwajowa zo-
stala zakofczona wezlem przesiad-
kowym autobusowo-tramwajowym
przy ul. Witosa. W ramach inwestycji
zakupiono nowe tramwaje typu Bom-
bardier Flexity Classic (NGT6-2Gd)
zmontowane w Krakowie. W tym
samym roku sprowadzono z Dort-
mundu przeznaczone m.in. do obshugi
nowej linii uzywane tramwaje typu
N8C, ktére poddano modernizacji
celem zwigkszenia ich dostgpnosci
dla 0s6b niepetnosprawnych.

W 2009 r. zakupiono 35 nowych
tramwajow 120NaG Swing z byd-
goskiej fabryki PESA. Dostawy
tramwajow odbywaty si¢ w latach
201012011. W tym czasie rozpoczeto
réowniez proces modernizacji zajezdni
Wrzeszcz.

W 2010 . w ramach uruchomione-
go Systemu Informacji Pasazerskiej,
tramwaje wyposazono w urzadzenia,

Twoja mapa MZKIG!

Bezpfatne mapy sieci komunikacyjnej MZKZG (edycja 2013)

otrzymasz w Punktach Obstugi Klienta ZTM w Gdansku, Biurach oy
Obstugi Klienta ZKM w Gdyni oraz Punktach Informacji Turystycznej

na obszarze Trojmiasta.

ktére po zalogowaniu pojazdu do sys-

temu, wysylaja sygnat do serwera,

skad dociera on na tablice elektro-
niczne zainstalowane na przystankach

w formie informacji dla pasazerow.
W 2012 r. w ramach kontynu-

acji projektu GPKM (etap I1I) linia

tramwajowa z Chelmu zostata prze-
dhuzona do petli Lostowice — Swie-
tokrzyska, gdzie konczy si¢ weztem
integracyjnym. Oprocz integracji
dwoéch podstawowych $rodkow
komunikacji miejskiej tj. autobusu

i tramwaju istotng rol¢ w integracji

pehia samochody osobowe i1 rowe-

ry w systemie Park and Ride oraz

Bike and Ride. Umozliwia to osobom

7 terendw podmiejskich lub dzielnic

potudniowych swobodne przesiada-

nie si¢ z samochodu lub autobusu do
tramwaju i kontynuowanie dalszej
podrdzy do centrum miasta. I1I etap

GPKM, podobnie jak i wezesniejsze

czescei projektu, wspolfinansowany

byt ze srodkow Unii Europejskie;.

W kolejce do realizacji znajduja siq
plany majace na celu dalszy rozwoj
sieci tramwajowej w Gdansku. Sg to:
* budowa linii tramwajowej od petli

Siedlce do przystanku budowanej

Pomorskiej Kolei Metropolitalnej

Bretowo;

* budowa linii tramwajowej Nowa
Watowa — Polski Hak;

* przebudowa wezla integracyjnego
Srodmiescie — petla tramwajowa
Czerwony Most.

Aktualnie (czerwiec 2013) 74%
floty tramwajowej stanowia pojaz-
dy niskopodlogowe lub z czgscia
niskopodtogowa. Zadne miasto
w Polsce nie moze pochwali¢ si¢ tak
wysokim wskaznikiem posiadanych
tramwajow z niska podloga. Dla
0sob niedowidzacych kolejne przy-
stanki w tramwajach zapowiadane
sg przez komunikaty glosowe. Ze
wzgledow bezpieczenstwa i dla wy-
gody pasazeréw porecze malowane
s na kolor z6tty. Osoby niewidome
w tramwajach Pesa Swing mogg sko-
rzysta¢ z przyciskdw oznaczonych
jezykiem Braille'a. Tramwaje wy-
posazone sa w rampy, utatwiajace
wejscie do pojazdu. 32 % tramwajow
wyposazonych jest w klimatyzacje
funkcjonujaca na catej dtugoscei po-
jazdu. Dzigki rozwojowi gdanskiej
komunikacji miejskiej jako jedno
z nielicznych miast w Polsce moze
si¢ pochwali¢ wzrostem liczby pasa-
zerow. W 2009 r. przewieziono ich:
147,8 min, w 2010 r. — 154,9 min,
w2011 r.— 157 mln, w2012 1.— 162,2
min.

W opracowaniu skorzystano m.in.
z prac:

J. Kuklinskiego opracowanie dot.
tramwajow w Encyklopedii Gdanskiej

J. Zwolskiego — Koleje — podstawy
—wyktad. Tramwaje.

E. Krysiak — Plany rozwoju sieci
tramwajowej w Gdansku

A. Nierychlo — Mijanka.
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Jak z autobusu
zrohic trolejhus?

Koncepcja
konwers]i

Tomasz Lasupa

Koncepcja konwersji (przebu-
dowy) autobuséw spalinowych na
trolejbusy zrodzita si¢ w 2003 r.
Z jednej strony koniecznos¢ sukce-
sywnego wprowadzania do eksplo-
atacji nowych pojazdoéw, w miejsce
wyeksploatowanych trolejbusow
1 wysoki koszt zakupu nowych po-
jazdow, przewyzszajacy mozliwosci
finansowe spotki z drugiej, zmusity
zarzad przedsigbiorstwa do poszu-
kiwania takiego rozwiazania, ktore
umozliwiloby wprowadzenie do ru-
chu pojazdow spetiajacych wysokie
wymagania jako$ciowe, ktorych cena
uwzgledniataby mozliwosci finanso-
we Przedsigbiorstwa Komunikacji
Trolejbusowej w Gdyni. W ramach
projektow dofinansowywanych przez
Uni¢ Europejska PKT zakupito 35
nowych trolejbusow. Pozwolito to
wymieni¢ 43% eksploatowanych
pojazdéw. Czes¢ pozostatych posta-
nowiono wymieni¢ przebudowujac
i modernizujac uzywane niskopodto-
gowe autobusy na trolejbusy.

Wybrano autobus marki Mercedes
0405N. Te 10 letnie wowczas pojaz-
dy - w bardzo dobrym stanie technicz-
nym - znakomicie kwalifikowaty si¢
do przebudowy. Ich wysoka podaz
na rynku wtérnym oraz fatwy dostep
do czgsci zamiennych, pozwalaty na
dhugofalowe planowanie przedsie-
wzigcia konwersji. Specjali$ci z PKT
od samego poczatku tak projektowali
proces przebudowy, aby zminima-
lizowa¢ jego koszty. Poczatkowo
zakupione autobusy wyposazano
W zregenerowang aparatur¢ pocho-
dzacg z wycofanych z eksploatacji
trolejbusow marki Jelcz. Uzywane
podzespoty z trolejbuséw Jelcz po-
zwolily na obnizenie kosztow i dobrze
wpasowaly si¢ do nowej karoserii,
ale ich stan techniczny (zwtaszcza
aparatury stycznikowej) powodowat
wystepowanie duzej liczby usterek
przebudowanych pojazdow. Z tego
powodu w latach 2003-2009 w 22
przebudowanych na trolejbusy au-
tobusach marki Mercedes O405N
zastosowano stalopradowa apara-
turg stycznikowsa, co mozna uznac
za przedsigwzigcie nowatorskie na
Swiatowg skalg.

Rozwijajac t¢ technologi¢ PKT
zrezygnowato z zabudowy statopra-
dowej stycznikowej, przechodzac na
napedy impulsowe i asynchroniczne.
Takie dziatanie byto mozliwe dzigki
wysokim kwalifikacjom i zaangazo-
waniu pracownikow, doswiadczeniu
nabywanemu w trakcie kolejnych
konwersji oraz posiadanemu przez

Nikac,
J/Inego Zatokj Gdarisyy,
rej

Mercedes O530 AC Citaro
Fot. MZKZG

PKT potencjatowi technicznemu.
Proces przebudowy autobusu na tro-
lerus sktada si¢ z 8 etapow:

1. Zakup autobusu.

2. Usunigcie zbednych podze-
spotow tj.: silnika spalinowe-
go, skrzyni biegow, zbiornika
paliwa itp.

3. Adaptacja komory silnikowej
dla potrzeb aparatury elektrycz-
nej.

4. Odtworzenie wngetrza i wzmoc-
nienie dachu pojazdu.

5. Montaz pantografu i aparatury
elektrycznej na dachu pojazdu
i w komorze silnika.

6. Wykonanie instalacji i wigzek
faczacych poszczegodlne ele-
menty aparatury.

7. Wstepny rozruch i badania izo-
lacji.

8. Rejestracja gotowego pojazdu.

Caly proces przebudowy trwa,
w zalezno$ci od typu pojazdu, od 2
do 4 m-cy.

W latach 2008-2012 do eksplo-
atacji wprowadzono 1 trolejbus
(Mercedes 0405) z napedem impul-
sowym i 7 trolejbuséw z napedem
asynchronicznym, w tym 5 Merce-
deséw O405N i 2 Mercedesy 0530
Citaro. PKT przebudowuje takze
naped w dwoch trolejbusach Solaris
Trollino.

Przebudowywane pojazdy z napg-
dem asynchronicznym oprocz nowo-
czesnych napedow energoelektronicz-
nych wyposazone zostaty rowniez
w alternatywny naped bateryjny po-
zwalajacy przejechaé trolejbusowi
bez zasilania z sieci trakcyjnej do 2
km oraz w monitoring, klimatyzacje
1 inne nowoczesne wyposazenie.
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Nagroda UITP
dia Gdyni

KRrzyszTor GRIELEC

29 maja 2013 r. w Genewie wreczono na-
grody Grow Innovative with Public Transport
przyznawang przez Migdzynarodowa Uni¢
Transportu Publicznego z siedziba w Brukse-
li przedsigbiorstwom komunikacji miejskie;j.
W kategorii Customer Service (obstugi klienta)
z obszaru krajow Europy Centralnej i Wschod-
niej gléwna nagrode, sposrod 60 konkurentow,
przyznano Gdyni.

Nagroda przyznana gdynskiej komunikacji
miejskiej jest wyrazem wysokiej oceny dziatan
jakie podjgto w Gdyni w okresie 20 lat po rozpo-
czeciu transformacji gospodarczej i ustrojowe;j
oraz rezultatow osiagnigtych w zakresie obstugi
klienta realizowanej pod marketingowym ha-
stem ,,Jezdzimy dla Ciebie”.

Ustugi publiczne, w tym ushugi komunikacji
miejskiej, nalezaty do najbardziej zaniedbanych
dziedzin polskiej gospodarki. [lo$¢ 1 jako$¢ ustug
oferowanych w ramach transportu zbiorowego
nie odpowiadaty nie tylko preferencjom, ale
czgsto nawet elementarnym potrzebom trans-
portowym mieszkancow. Gdynia jako jedno
z pierwszych miast, podjeta probe systemowe;j
zmiany podejécia do organizacji, zarzadzania
1 rozwoju komunikacji miejskiej. Celem pod-
jetych dziatan bylo przede wszystkim posta-
wienie w centrum uwagi klienta — pasazera
ijego potrzeb.

Zasady marketingu, od lat wdrazane na za-
chodzie, w Polsce i bylych krajach socjalistycz-
nych sprowadzane byty do siermigznych haset
w rodzaju reklama dzwignig handlu i ustug.
W Gdyni postanowiono natomiast odda¢ glos
mieszkancom i umozliwi¢ im wspolksztalto-
wanie oferty przewozowe;.

W Gdyni po raz pierwszy w Polsce w tak
kompleksowy sposob doprowadzono do prze-
warto$ciowania roli komunikacji miejskiej
w obshudze potrzeb transportowych mieszkan-
cow. Mieszkancy przestali by¢ ,,skazani” na
komunikacje miejska, korzystanie z niej stato

si¢ rownoprawnym, w stosunku do podrézy
wiasnym samochodem, a czesto takze ,,bar-
dziej trendy”, sposobem przemieszczania si¢
po miescie.

Poniewaz w Gdyni przyjeto zasade, ze naj-
wazniejszy jest pasazer i jego oczekiwania,
w pierwszej kolejnosci postanowiono zbadac
potrzeby przewozowe mieszkancow, ich za-
chowania transportowe i preferencje w wyborze
srodkow transportowych. Opracowano metode
kompleksowych badan marketingowych, ktore
pozwolily zidentyfikowa¢ podstawowe kierunki
podrézy miejskich 1 ich rozktad w ciagu dnia,
cele podrozy, preferencje w wyborze okreslo-
nych $rodkéw transportu i oceng komunikacji
miejskie;.

Badania okazaty si¢ bardzo pomocne w prze-
budowie oferty przewozowej, poniewaz wska-
zaly na najistotniejsze postulaty mieszkancow,
dotyczace funkcjonowania komunikacji miej-
skiej.

Wyniki badan umozliwily przygotowanie
strategii marketingowej w postaci zestawu dzia-
tan, w rezultacie ktorych §wiadczone ushugi
komunikacji miejskiej mialy odpowiada¢ nie
tylko potrzebom, ale i aspiracjom mieszkancow
Gdyni oraz gmin o$ciennych, obstugiwanych
gdynska komunikacja miejska. W pierwszej

kolejnosci przebudowano oferte przewozowa
dostosowujac ja do najwazniejszych postulatow
przewozowych, ktorymi w Gdyni od lat sa:
punktualno$¢, bezposrednios¢, czestotliwose
i dostepnosé.

Kompleksowej przebudowie oferty przewo-
zowej towarzyszyly zmiany organizacyjne. Po
oddzieleniu organizacji ustug od ich wykona-
nia i wprowadzeniu konkurencji w realizacji
przewozow, stworzono warunki do rzetelnego
$wiadczenia ushug przewozowych. Wizytowka
Gdyni lat 90. XX w. stata si¢ wysoka jakos¢
ustug komunikacji miejskiej.

Jako$¢ w ustugach musi iS¢ w parze z nowo-
czesnoscig. Przemawia za tym nie tylko kom-
fort klientow, ale takze wzgledy ekologiczne.
Gdynia postawita od poczatku na eksploatacje
nowoczesnego, proekologicznego taboru, czego
wyrazem jest funkcjonowanie jednej z najnowo-
czes$niejszych w Europie i na $wiecie komuni-
kacji trolejbusowej oraz autobusow zasilanych
CNG. Gléwnym celem w procesie wymiany
taboru stato si¢ uzyskanie, zgodnie z oczekiwa-
niami mieszkancéw, 100% pojazdow posiada-
jacych niska podtoge. Jednoczesnie wdrozono
inne nowoczesne rozwigzania na miare XXI w.:
bilet elektroniczny, elektroniczng informacjg
w pojazdach, serwis internetowy z pelng infor-

macja o ushugach i mozliwoscig zakupu biletu,
uruchomiono biura obstugi klienta. W kolejce
czekaja juz na wdrozenie inteligentny system
sterowania ruchem pojazdow komunikacji miej-
skiej i elektroniczna informacja o rzeczywistym
czasie odjazdow.

Gdynia $wiadomie zrezygnowala z roli li-
dera we wprowadzaniu nowinek technicznych,
wychodzac z zalozenia, ze od gadzetow waz-
niejsza jest sama ushuga, spehiajaca potrzebe
przemieszczania si¢ w okreslony sposob, a od
nowego kasownika — uruchomienie nowej li-
nii (warto w tym miejscu przypomnie¢, ze od
1992 r. uruchomiono w gdynskiej komunikacji
miejskiej 20 nowych linii autobusowych 1 5
trolejbusowych, a liczba kilometrow realizo-
wanych w gdynskiej komunikacji miejskiej
wzrosta o 1/3). Rola pioniera technologiczne-
g0 jest poza tym obarczona duzym ryzykiem,
a w tym wzgledzie Gdynia woli stawia¢ na
dobre i sprawdzone rozwigzania, tak aby klient
otrzymywat ustuge najwyzszej jakosci.

Takie podejscie zostato jak widac nie tylko
docenione przez mieszkancow, ktorzy podniesli
znaczgco oceng (w skali od 2 do 5) gdynskiej
komunikacji miejskiej —z 3,34 w 1994 1. do 4,18
w 2010, ale i takze przez fachowcow z UITP.

Gmina Szemud czternastym
czionkiem Metropolitainego
Zwiazku Komunikacyjnego
Zatoki Gdanskiej

W styczniu 2013 r. zakonczyta si¢ procedura
przyjecia Gminy Szemud do Metropolitalnego
Zwiagzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskie;.
To juz czternasta gmina, ktora stala si¢ czton-
kiem zwigzku komunalnego, ktorego celem jest
integracja transportu miejskiego na obszarze
Metropoli Zatoki Gdanskie;.

Szemud jest gming wiejska w ktorej mieszka
15 tys. 0sob (1,5% mieszkancow Zwiazku) .
Powierzchnia gminy (177 km?) stanowi 12%
powierzchni wszystkich miast i gmin tworza-
cych zwigzek komunalny.

W Gminie Szemud funkcjonuja dwie linie
komunikacji miejskiej — 1911 193, ktore sg orga-

nizowane przez Zarzad Komunikacji Miejskiej
w Gdyni. Linia 191 funkcjonuje w relacji Ko-
leczkowo — Gdynia Dabrowa Tesco, natomiast
linia 193 w relacji Szemud — Gdynia Dabrowa
Tesco. Rocznie linia 191 przewozi na obszarze
Gminy Szemud 294 tys. pasazerow, natomiast
linia 193 — 68,5 tys. pasazeréw. Linia 191 wyko-
nuje odpowiednio w dniu powszednim, sobotg
iniedziele 14, 8 1 6 par kursow, natomiast linia
193 we wszystkie dni tygodnia 3 pary kursow.
Obie linie rocznie wykonuja na terenie gminy
ponad 152 tys. km.

Wraz z przystapieniem Gminy Szemud
do MZKZG jej mieszkancy mogg korzystaé
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na liniach 191 1 193 z biletéw metropolitalnych
takZe na terenie gminy.

Juz po przystapieniu Szemudu do Zwigzku
nadeszta smutna informacja o $mierci Wojta
Gminy Szemud Pana Zbigniewa Engelbrechta.
Od czasu powstania MZKZG, Pan Wojt kon-
sekwentnie opowiadal si¢ za przystapieniem
Gminy Szemud do Zwiazku i dzigki jego za-
angazowaniu procedura rozszerzenia MZKZG
zakonczyta si¢ pomyslnie z poczatkiem 2013 r.
Odejscie Pana Wojta Zbigniewa Engelberchta
jest dla wszystkich cztonkéw w zwigzku nie-
powetowang stratg.
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