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Wejherowski
dworzec kolejowy
— przeszZlos¢

i terazniejszos¢

[ WEITHEROW O

Wejherowo dlugo musiato cze-
ka¢ na odnowienie dworca kole-
jowego. W koncu jednak udato
si¢ przeprowadzi€ i sfinalizowaé
t¢ wazng inwestycje. W kwietniu
2025, po kilkunastomiesi¢cznych
pracach budowlanych, odnowiony
budynek dworcowy znowu petni
swoje funkcje.

wiecej S. 4-5
Babie Doly

miedzy Gdynia
a Pogorzem

W ramach naszego cy-
klu "Weekendowe wycieczki
z MZKZG" dzi§ proponujemy
wypad do miejsca, ktorego nie-
watpliwg zaletg jest to, ze nawet

W sezonie turystycznym cieszy si¢
wzglednym spokojem. Zaprasza-
my zatem do Babich Dotow.

wiecej . 8

OBCHODY
EUROPEJSKIEGO
TYGODNIA
MOBILNOSCI 2025

wiecej S. 6
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Panstwowa Komunikacja Samochodowa, zatrudniajac prywatnego przewoznika pn. Autobaza, uruchomita

22 czerwca 1945 r. lini¢ z Gdanska do Gdyni, obslugiwang przez kilka autobuséw. Kilkanascie dni pozniej,

z dniem 10 lipca 1945 r., powstala na trasie z Gdanska do Gdyni linia komunikacji miejskiej trzech przewoznikow
komunalnych: Miejskich Zakladéw Komunikacyjnych w Gdansku, Miejskich Zakladow Komunikacyjnych w Gdyni

i Miejskiej Komunikacji Samochodowej w Sopocie. Wkrétce przedsiebiorstwo PKS we wlasnym zakresie zaczelo $wiadczy¢
ushugi przewozowe, a przewoznicy komunalni zostali skonsolidowani. Wspoélna obstuga trasy przez PKS i komunikacje
miejskg trwala do maja 1950 r. Potem pozostaly juz na niej wylacznie pojazdy komunikacji miejskiej.

Linia autobusowa na trasie Gdansk
— Gdynia zaczeta funkcjonowac tyl-
ko z oznaczeniem kierunkowym.
W 1946 r. w ramach literowego ozna-
czania linii autobusowych komunika-
cji miejskiej przypisano jej litere A,
aw 1954 r. w zwiazku z przej$ciem
na oznaczenie cyfrowe — numer
101. W 1986 . otrzymata znowu li-
tere A jako potaczenie pospieszne.
Uruchamiajac lini¢ okazjonalnie
w 2006 r. i w nastgpnych latach zrezy-
gnowano z takiego statusu i przyjeto
numer 101.

W funkcjonowaniu linii autobu-
sowej na trasie Gdansk — Gdynia
nastgpowaly przerwy. Pierwsza
znich trwala od 1 lutego do 14 maja
1955 1. i wynikata zapewne z prze-
$wiadczenia, ze w sytuacji niedobo-
ru autobusow wystarczajgcg obstuge
komunikacyjna tej trasy zapewniaja
tramwaje, trolejbusy i pociagi elek-
tryczne. Kolejna byla znacznie dtuz-
sza 1 objcta okres od 13 grudnia
1981 r. do21 lipca 1986 r. Spowo-
dowalo ja wprowadzenie stanu wo-
jennego. Jego odwotanie w 1983 r.
nie poc1qgn¢lo 7a sobg przywrocenia
linii pomewaz prawdopodobme Zno-
WU uwazano, ze nie jest niezbedna.
Nastepna przerwa w funkcjonowaniu

linii od 1 lutego do 28 lutego 1990 1.
wigzala si¢ ze zmianami organiza-
cyjnymi w trojmiejskiej komunika-
cji miejskiej. Linia wrocita 1 marca,
ale na krotko, tylko do 31 sierpnia
1990 r., kiedy to zostata ostatecznie
zlikwidowana jako state polaczenie
autobusowe. W 2006 r. 1 2019 1. zo-
stata uruchomiona incydentalnie, za
kazdym razem na 2 dni. Natomiast od
2010 r. jest uruchamiana raz w roku
w sobote przypadajaca w Europe;j-
skim Tygodniu Zréwnowazonego
Transportu (zwanym od 2022 r. Eu-
ropejskim Tygodniem Mobilnosci),
w dniach od 16 do 22 wrze$nia.
Przez caly okres funkcjonowa-
nia, linia na trasie Gdansk — Gdy-
nia byta traktowana jako specjalna.
Znajdowato to przede wszystkim
odzwierciedlenie w obowigzujacych
taryfach, w ktorych tylko wyjatkowo
dopuszczano przejazdy na podstawie
biletéw okresowych. Stawki taryfo-
we byly z zasady wyzsze. Tak jak
na innych liniach stosowano taryfe
odcinkowa, dzielac tras¢ na 4 odcin-
ki. Cecha charakterystyczna linii 101
bylo tez najdtuzsze utrzymywanie
obstugi konduktorskiej, az do grudnia
1981 r. i potem przez kilka miesigcy
w 1990 r. Od momentu incydental-

nego uruchomienia linii w 2006 .
charakter pofaczenia specjalnego na-
daje jej brak obowigzywania optat za
przejazdy, czyli status linii bezptatnej.

Pierwsza tras¢ linii autobusowej
taczacej Gdyni¢ z Gdanskiem wy-
znaczono ulicami: Dworcowg, Sta-
rowiejska, Swigtojanska i Gdanska
(obecnie al. Zwycigstwa) w Gdyni,
Stalina (przejsciowo 20 Pazdziernika,
obecnie al. Niepodlegtosci) w Sopo-
cie, al. Grunwaldzka, al. Rokossow-
skiego (obecnie al. Zwycigstwa),
Blednik, Podwale Grodzkie, Waly
Jagiellonskie i Okopowa w Gdan-
sku. Trasa linii w catym okresie jej
funkcjonowania nie ulegla zasadni-
czym zmianom. Przystanek kraficowy
w Gdyni zawsze znajdowat si¢ przy
Dworcu Gléwnym PKP, natomiast
w Gdansku do 2017 r. — przy Urzegdzie
Wojewodzkim (w latach 1950-1975
zastapionym formalnie Prezydium
Wojewodzkiej Rady Narodowe;j).
W 2018 r., w zwigzku z likwidacja
petli, zostat on przeniesiony na przy-
stanek SKM Gdansk Srédmiescie.
Podstawowymi ulicami na trasie linii
pozostaty al. Zwycigstwa w Gdyni,
al. NiepodlegtoSci w Sopocie oraz
al. Grunwaldzka, al. Zwyciestwa,
Blednik, Podwale Grodzkie, Watly

Jagiellonskie i Okopowa w Gdansku.
W Gdyni przez pewien czas w pierw-
szej potowie lat 50. trasa prowadzita
do i z Dworca w Gdyni przez port
ulicami Portowa, Chrzanowskiego,
Polska i Marchlewskiego (obecnie
Janka Wisniewskiego). Podczas za-
sadniczych przebudow drog autobusy
kursowaly objazdami, w szczegol-
nosci w pierwszej potowie lat 60.
w Sopocie w nastgpstwie poszerza-
nia al. Niepodleglosci. W drodze do
Gdyni podjezdzaly wowczas nawet
pod Grand Hotel.

Zmiany trasy linii 101 nastgpo-
waly stosunkowo czgsto jedynie
w $rodmiesciu Gdyni. W listopadzie
1962 r. w kierunku pl. Konstytucji
poprowadzono ja przez pl. Kaszubski
iul. Jana z Kolna, natomiast w kie-
runku ul. Sw1qt0JanskleJ — ulicami
Dworcowa i 10 Lutego. W kwietniu
1963 r., po oddaniu do uzytku prze-
wazajacej czgsci jednej jezdni nowej
ulicy Wiadystawa IV, trasg linii 101
w kierunku Gdanska z placu Kon-
stytucji wyznaczono ulicami: Dwor-
cowsg, 10 Lutego, Wiadystawa IV
i al. Czolgistow (obecnie al. Pitsud-
skiego) do ul. Swictojanskiej. W kie-

dokonczenie na . 2—3
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Biissing D-38 na linii A,

wiadukt Blednik w Gdansku. &=
Fot. "Gdansk w Tramwajach |

i Autobusach", 2015
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dokonczenie ze S. 1

runku pl. Konstytucji zachowano trase
ulicami Swigtojanska, pl. Kaszubski
i Jana z Kolna. W maju 1968 1. au-
tobusy linii 101 jadace w kierunku
pl. Konstytucji skierowano ulicami
Wiadystawa IV i Migaty (obecnie
Wojta Radtkego) z pominigciem ulic
Swigtojanskiej, pl. Kaszubski i Jana
z Kolna. W kierunku Gdanska trasa
nie ulegla zmianie. Po siedmiu latach
w maju 1975 r. wycofano ja z ul. Mi-
gaty i poprowadzono ul. Wiadystawa
IV do ul. Jana z Kolna i dalej ta ulica
do pl. Konstytucji. Zmiana trasy linii
101 w Srodmiesciu Gdyni nastapita
tez od momentu jej pierwszego uru-
chomienia w Europejskim Tygodniu
Zréwnowazonego Rozwoju we wrze-
$niu 2010 r. Poprowadzono ja ulicami
Dworcows, 10 Lutego i Swigtojanska
w obu kierunkach i ponadto w kierun-
ku Gdanska od ul. Swigtojanskiej uli-
cami Pitsudskiego i Wiadystawa IV
do al. Zwyciestwa.

W ramach komunikacji miej-
skiej na trasie Gdansk — Gdynia
ustugi $wiadczyli r6zni przewozni-
cy. Zaczely to robi¢ samorzadowe
przedsigbiorstwa z Gdanska, Gdyni
i Sopotu, ktore, z dniem 1 kwietnia
1946 1., zostaly potaczone w Migdzy-
komunalne Zaktady Komunikacyjne
Gdansk-Gdynia. 24 lutego 1951 r.
obstugg linii A i nastepnie 101 zajeto
si¢ panstwowe Wojewodzkie Przed-
siebiorstwo Komunikacyjne Gdansk-
-Gdynia, przeksztatcone z poczatkiem

1975 r. w Wojewddzkie Przedsigbior-
stwo Komunikacyjne w Gdansku
z zaktadami w Gdansku i Gdyni.
Po likwidacji tego przedsigbiorstwa,
z dniem 1 maja 1989 r., obstuga linii
A przypadta Przedsigbiorstwu Komu-
nikacji Miejskiej w Gdansku, ktorego
miejsce, z dniem 1 marca 1990 r.,
zajeto Miejskie Przedsigbiorstwo Ko-
munikacyjne w Gdyni. Od momen-
tu zakonczenia funkcjonowania linii
A raz w roku we wrze$niowg sobotg
organizacja przewozow zajeli sig:
Metropolitalny Zwigzek Komunika-
cyjny Zatoki Gdanskiej, Zarzad Ko-
munikacji Miejskiej w Gdyni i Zarzad
Transportu Miejskiego w Gdansku,
natomiast w roli operatorow wysta-
pili: Zaktad Komunikacji Miejskiej
w Gdansku, ktéry zmienit nazwe
na Gdanskie Autobusy i Tramwaje,
oraz Przedsigbiorstwo Komunikacji
Miejskiej w Gdyni, a ostatnio takze:
Przedsigbiorstwo Komunikacji Auto-
busowej w Gdyni i Przedsi¢biorstwo
Komunikacji Trolejbusowej w Gdyni.

Naliniach A1 101 w r6znych okre-
sach kursowaty wspolnie autobusy
ekspediowane z Gdanska i Gdyni lub
wysylane tylko z zajezdni w Gdansku
czy tezw Gdyni. W pierwszych latach
funkcjonowania linii miata miejsce jej
wspolna obstuga, z wigkszym udzia-
fem Gdyni. Od 15 maja 1955 r. ob-
stuga linii przypadta tylko autobusom
gdanskim. Po koniec 1958 r. byly juz
wysytane na lini¢ 101 takze autobusy
gdynskie. Przez krotki czas w 1959 .
liczba gdynskich i gdanskich auto-
buséw zréwnala si¢. Dominujacy
udzial autobuséow gdanskich zostat
utrzymany do 1968 r., nastgpnie prze-
wage liczbowg uzyskaly autobusy

gdynskie. W latach 1973—1981 w ob-
studze linii 101 wystgpowaly juz tyl-
ko autobusy gdynskie. Od 1986 r. do
poczatku 1990 1. na linii A kursowaty
wylacznie autobusy gdanskie, potem
przez krotki czas — tylko gdynskie.
W latach 2010-2024 raz w roku we
wrze$niowa sobote w rownej liczbie
byty kierowane do obshugi linii 101
pojazdy gdanskie i gdynskie.

Autobusy na linii Gdansk — Gdy-
nia kursowaly z r6zna podstawowa
czestotliwoscig w przedziale od kilku
do kilkudziesigciu minut. W 1946 1.,
kiedy to nie byto jeszcze polaczenia
tramwajowego z Gdanska do Sopotu
ipotaczenia trolejbusowego z Gdyni
do Sopotu, ani tez nie kursowaty po-
ciagi elektryczne czestotliwos¢é mogta
by¢ przecigtnie zblizona nawet do
4 minut. W catlym okresie funkcjo-
nowania linii wystapity rézne rozkla-
dowe standardy czestotliwosci jako
podstawowe, w rozumieniu obejmu-
Jjace wickszo$¢ okresu obstugi w dniu
powszednim, tj. 7, 8,9, 10, 12, 15, 16,
20, 26, 30 1 60 minut

W 1947 . autobusy kursowaty na
linii A co 7 minut. W kolejnych dwoch
latach ich czgstotliwo$¢ najpierw obni-
Zono, a potem podwyzszono. W maju
1950 1. czestotliwos¢ znowu wzrosta,
najpierw do 9 minut, potem do 8 mi-
nut. Na tym poziomie obowigzywata
jeszeze w 1952 1. i prawdopodobnie
dalej do rozpoczgcia kursowania po-
ciagow elektrycznych na calej trasie
Gdansk — Gdynia w lipcu 1953 .
W drugiej potowie 1954 r. wobec bra-
ku wystarczajacej liczby autobusow
do obstugi linii wewnatrzmiejskich,
tzw. bocznych, na linii 101 niektore
kursy nie byly wykonywane.

Linia 101 po krétkotrwatym za-
wieszeniu w lutym 1955 r. juz w maju
rozpoczgta funkcjonowanie z czesto-
tliwoscia co 60 minut. Po niespetna 2
miesigcach zwigkszono ja do 30 mi-
nut. Pod koniec 1958 r. autobusy za-
czely jezdzi¢ co 20 minut. W latach
1959-1962 w okresie sezonu letniego
zwigkszano czgstotliwos$¢ do 15 mi-
nut. W 1963 r. i 1964 r. w sezonie
zapewniono juz 12-minutowsg czesto-
tliwos$¢, po sezonie w 1963 r. wpro-
wadzono 15-minutowg czgstotliwo$c¢,
natomiast w 1964 r. — pozostawiono
12-minutowa. W maju 1965 r. weszta
w zycie czgstotliwos¢ 10-minutowa,
ktora obowigzywata przez caly rok,
takze poza sezonem letnim, do konca
wrzesnia 1966 r. Nastepnie w krotkim
okresie wprowadzono czestotliwos¢é
15-minutowa, ktéra juz w listopadzie
zastapiono 12-minutowa. W kwietniu
1968 1. weszta w zycie czestotliwos¢é
9-minutowa, W czerwcu juz znowu —
10-minutowa. W pazdzierniku 1973 r.
po kilku latach ponownie obnizono
podstawowa czestotliwo$¢ na linii
101 z 10 do 15 minut. W wrze$niu
1974 r. zwigkszono jg do 12 minut.
W kwietniu 1977 r. wszedt w zy-
cie rozktad jazdy z podstawowym
taktem 15-minutowym, jednak juz
w lipcu powrdcono do 12-minutowe-
go. W kwietniu 1978 r. zmniejszono
ponownie czestotliwos¢ do 15 mi-
nut, a w czerwcu do 16 minut pod
wplywem wydhuzenia czaséw jazdy
w podstawowych godzinach funkcjo-
nowania linii.

W lipcu 1981 r. wprowadzono
ostatni rozktad jazdy linii 101 przed
jej zawieszeniem w pierwszym dniu
stanu wojennego, tj. 13 grudnia tego

samego roku. W rozktadzie tym ob-
nizono czestotliwos$¢ do 26 minut. Po
prawie S-letniej przerwie w funkcjo-
nowaniu linii uruchomiono jg w lipcu
1986 1. z oznaczeniem A z czgstotli-
woscig co 30 minut. Czestotliwos¢ ta
obowigzywata do konca funkcjono-
wania linii jako pofaczenia statego do
konca sierpnia 1990 r. Czgstotliwo$¢
30-minutowg wprowadzono takze
na linii 101 uruchamianej w sobotg
w Europejskim Tygodniu Zréwno-
wazonego Transportu.

Do obstugi linii Gdansk — Gdynia
kierowane byty autobusy r6znych ty-
poéw i marek. Najpierw byly to pojaz-
dy uzywane, odbudowane lub wrgez
skonstruowane we wiasnym zakresie.
Kursowaty one z naczepami i przy-
czepami oraz jako standardowe i pig-
trowe. Sukcesywnie zastgpowaly je
nowe autobusy. Najpierw tylko stan-
dardowe, potem takze w niewielkim
zakresie przegubowe. Pojazdy nowe
z reguly zaczynaly jezdzi¢ najpierw
na linii 101. Ostatnio pojawily si¢ tak-
ze trolejbusy z dodatkowym napgdem
bateryjnym.

Poczatkowo na linii Gdansk —
Gdynia mozna byto podrézowaé
standardowymi autobusami marki
Biissing. W polowie 1947 1. w jej
obstudze pojawily si¢ 2 ciagniki
z naczepami do przewozu 150 pa-
sazerow, ktorym nadano nazwy Ba-
jadera i Colombina. W maju 1948 r.
na lini¢ A skierowano 5 brytyjskich
autobuséw marki Leyland, ktérych
podwozia zostaly skarosowane
na miejscu w MZK G-G. Miesiac
pozniej dotaczyty 3 odbudowane
autobusy pietrowe marki Biissing.
Na przetomie 1948 1 1949 r. gdan-
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pierwsza polowa
lat 50. XX w.
Biissing GD-6,

nr inw. 43

na linii 101 =

na petli przy
obecnym Urzedzie
Wojewédzkim

w Gdansku.

Fot. ze zbioréow

prywatnych

RTO,

nr inw. 124

na linii 101. =

Przed autobusem
pracownicy
gdynskiego oddzialu
WPKGG.

Fot. ze zbiorow

prywatnych
Longina Fica

1972

Jelez MEX 272,

nr inw. 2216

na linii 101

na przystanku obok

petli tramwajowej

w Gdansku-Oliwie.

Fot. ze zbioréow =
prywatnych &

Henryka [ §

Rutkowskiego F%

1979 §

Jelcz-Berliet PR110,
nr inw. 21800
na linii 101 *
na przystanku obok
petli tramwajowej £
w Gdansku-Oliwie.
Fot. ze zbiorow ™'
prywatnych Henryka - s
Biangi »

ski PKS otrzymat wloskie autobusy
marki Fiat z przyczepami o tacznej
pojemnosci 104 miejsc siedzacych.
Zostaty one przeznaczone do obstugi
trasy Gdansk — Gdynia. Z poczatkiem
maja 1949 r. wigczony zostat do ob-
stugi linii A trzeci ciagnik siodlowy
z naczepa przystosowang do przewo-
zu 110 pasazerow. Pojazdowi temu
nadano nazwe Syrena. Od pazdzier-
nika 1949 r. do stycznia 1950 r suk-
cesywnie wigczane byly do obstugi
linii A komunalne autobusy marki
Fiat, ktorych karosowania podjeta
si¢ Stocznia Poéinocna w Gdansku,
uzyskujac w nich 34 miejsca siedza-
ce i 15 stojacych Pod koniec 1949 r.
PKS w Gdansku otrzymat 4 autobusy
francuskiej marki Chausson. Na po-
czatku 1950 r. autobusy te zastapity
autobusy marki Fiat tego przewoz-
nika. Z poczatkiem marca 1950 r.
na linii A zaczety kursowaé 3 nowe
autobusy MZK G-G produkcji we-
gierskiej marki Mavag. Zwigkszenie
liczby tych autobuséw do 10 w maju
1950 1. pozwolito na wycofanie z tzw.
linii bocznych pojazdéw cigzarowych
przystosowanych do przewozu osob,
a z linii Gdansk — Gdynia autobu-
séw PKS, ktore zostaty skierowane
na linie regionalne. Autobusy Mavag
wkrétce przestaty kursowac, ponie-
waz w ramach typizacji taboru zabra-
no je trojmiejskiemu przewoznikowi.

Od potowy lat 50., zaréwno
w gdanskiej, jak i gdynskiej komu-
nikacji miejskiej eksploatowane byty,
produkowane w Polsce, nowe autobu-
sy marki Star 52. Byly to niewielkie
pojazdy o dlugosci 8,4 m, zabierajace
ok. 30 pasazerow, posiadajace dwoje
drzwi jednoskrzydlowych, otwiera-
nych i zamykanych klamka. Para-
metry techniczno-eksploatacyjne nie
predestynowaty ich do obstugi linii
101. Tym niemniej, prawdopodobnie
tylko incydentalnie, kursowaty one na
tej linii, o czym $wiadczy dokumen-
tacja zdjeciowa.

We wrzesniu 1958 r. WPK G-G
otrzymato 9 nowych autobus6w mar-
ki Ikarus, do ktorych w tym samym
roku dotaczyly kolejne 3. Brakuje
danych w jakim zakresie eksploato-
wane one byty na linii 101. Podob-
nie jak wezesniej Mavagi, w ramach
typizacji taboru zostaly one zabra-
ne trdjmiejskiemu przewoznikowi.
W grudniu 1958 1. na linii 101 zaczely
kursowa¢ nowe autobusy, produkc;ji
krajowej, marki San. W maju 1959 r.
WPK G-G otrzymato 4 nowe autobu-
sy Skoda Karosa 706 RTO produkcji
czechostowackiej. Autobusy te zosta-
ty przeznaczone najpierw do obstugi
linii 101. W 1959 r., poza Skodami
zostaty wlaczone do ruchu, w tym na
linig 101, kolejne nowe Sany. Wsrod
nich pojawito si¢ 6 pojazdow z wy-
sokopreznymi silnikami Perkinsa.
W 1960 r. lepszej obstudze linii 101
sprzyjaly kolejne dostawy autobu-
séw Skoda . Ich liczba wzrosta o 7
nowych i 5 uzywanych, ktore zo-
staly sprowadzone z Czgstochowy
w zamian za Ikarusy. Na poczatku
ostatniego kwartalu 1960 r. pojawity
si¢ w eksploatacji pierwsze Jelcze,
w wersji regionalnej z drzwiami jed-
noskrzydlowymi otwieranymi i zamy-
kanymi klamka, w kolorze kremowo-
-niebieskim, charakterystycznym dla
pojazdéw PKS. WPK G-G otrzymato
9 takich Jelczy. Na linii 101 byly one
eksploatowane raczej sporadycznie.

W czerweu 1961 r. do WPK G-G
przywieziono 15 nowych autobusow
marki San takze w wersji turystycz-
nej, z drzwiami jednoskrzydlowymi
otwieranymi i zamykanymi klamka,
w kolorze kremowo-bordowym. Te
autobusy, w przeciwienstwie do Jel-

czy, zdominowaly lini¢ 101 w po-
czatkowym okresie ich eksploatacji.

W lutym 1965 r. do obstugi linii
101 skierowano pierwsze nowe au-
tobusy marki Jelcz 272 MEX z 8 do-
starczonych do WPK G-G. Wigksze
ich dostawy miaty miejsce w kolej-
nych latach. Od wrze$nia 1967 r.
postanowiono eksploatowac na linii
101 stopniowo wycofywane z ruchu
autobusy marki San. Z jednej strony
chodzito o zapewnienie autobusom
tej marki duzych dziennych przebie-
gOW na trasie pozbawionej wiekszych
wzniesien terenu, z drugiej o skiero-
wanie do obstugi linii wewnetrznych
bardziej pojemnych i niezawodnych
technicznie pojazdow marki Jelcz.
Jeszcze przed koncem lat 60. za-
przestano eksploatacji Sanéw na linii
101. Zastapily je ponownie Jelcze,
w tym, z poczatkiem lat 70., pierwsze
w wersji przegubowej. Wystawiano
je na pojedyncze zadania, z regulty
jednozmianowe. Nie przyczynity si¢
one wiec do odczuwalnego wzrostu
wygody przejazdow. W wigkszym
zakresie autobusy przegubowe Jelcz
021 z nowej duzej dostawy przezna-
czono do wykonywania przez pewien
czas zadan catodziennych na linii 101
w ostatnim kwartale 1973 1. Z poczat-
kiem lipca 1977 r. do obstugi linii 101
skierowano pierwszych 6 nowych au-
tobusow Jelcz-Berliet PR110. Owceze-
$nie byly to nowoczesne 3-drzwiowe
pojazdy $redniopodtogowe o dlugosci
12 m, mogace pomiescic¢ 110 pasaze-
row. Ostatecznie autobusy tej marki
zdominowaty obstuge linii i kursowa-
1y na niej do grudnia 1981 1.

Po przerwie w funkcjonowaniu
linii 101 jej obstuge, w lipcu 1986 1.,
zainaugurowat autobus przegubowy
Ikarus 280. Do codziennej eksploata-
¢ji przeznaczono jednak standardowe
autobusy marki Ikarus 260 i Jelcz
M11, ktore zamknely okres jej statego
funkcjonowania w sierpniu 1990 r.

Przez caly okres uruchamiania linii
w sobotg podczas Europejskiego Ty-
godnia Zréwnowazonego Rozwoju,
tj. od 2010 r., operatorzy ekspediowali
na lini¢ 101 najnowsze lub najbardziej
ekologiczne niskopodtogowe pojaz-
dy. Ze strony Gdyni eksploatowane
byly w latach 2010-2019 autobusy
MAN Lion’s City CNG, w latach
2020-2021 — autobusy MAN Lion’s
City zasilane olejem napedowym, na-
tomiast w latach 2022-2024 — auto-
bus Mercedes-Benz eCitaro, autobus
MAN Lion’s City CNG oraz trolej-
bus Solaris Trollino 18. Z kolei ze
strony Gdanska eksploatowane byly
w 2010 r. autobusy Solaris Urbino
18, nastepnie do 2018 r. — Mercedes
Conecto, w latach 2019-2023 — Mer-
cedes Citaro 0530 1w 2024 r. —elek-
tryczne MAN Lion’s City E.

Bibliografia, dane i materiaty:

*  Wojewddzkiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego
w Gdansku,

* wlasne autora,

» Sebastiana Zomkowskiego,

o Zarzadu Komunikacji Miejskiej
w Gdyni,

* Dziennik Battycki 1945-2001,
(r6zne numery),

e Jozefowicz M., Prasowa historia
komunikacji miejskiej w Gdyni
1945-2001.

Fot. na stronie tytutowe;:

1947 Hanomag/GMC ,,Bajadera”,
nr inw. 16 w postaci ciggnika
siodtowego i1 naczepy kursujacy
gléwnie na trasie Gdansk — Gdy-
nia. Fot. ze zbioréw prywatnych
(autor niezany)
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Wejherowo dlugo musiato czekaé
na odnowienie dworca kolejowego.
List intencyjny w sprawie komplek-
sowego remontu i modernizacji wej-
herowskiego dworca kolejowego
zostal podpisany juz w roku 2015.
Parafowali go wowczas Gabriela
Lisius, starosta powiatu wejherow-
skiego, Krzysztof Hildebrandt, pre-
zydent Wejherowa i Jarostaw Bator,
cztonek Zarzadu PKP S.A. Terminy
rozpoczecia inwestycji byly jednak
kilkukrotnie przektadane. W kon-
cu jednak udato si¢ przeprowadzi¢
1 sfinalizowa¢ t¢ wazng inwestycje.
W kwietniu 2025, po kilkunastomie-
siecznych pracach budowlanych, od-
nowiony budynek dworcowy znowu
pehi swoje funkcje.

Zrewitalizowany obiekt ma nie
tylko obshugiwaé pasazerow kolei,
ale takze osoby korzystajace z trans-
portu autobusowego (PKS Gdynia
S.A.). Ponadto dworzec ma si¢ sta¢
elementem integrujacym lokalng spo-
fecznosé. Kiedy zakoncza si¢ prace
we wschodniej czesci budynku, stanie
si¢ ona nowg siedziba Powiatowej
Biblioteki Publicznej w Wejhero-
wie. Placéwka dziatata dotychczas
w gmachu Kaszubsko-Pomorskiej
Szkoty Wyzszej przy ulicy Dworco-
wej 7. Tam jednak ograniczony me-
traz utrudniat pelne wykorzystanie
potencjatu. W budynku kolejowym
warunki maja by¢ lepsze, a inaugura-
cja pracy biblioteki w nowym miejscu
moze nastapic jeszcze w tym roku.

Dworzec kolejowy w Wejherowie
i towarzyszace mu elementy infra-
struktury powstaty w ramach budowy
magistrali prowadzonej od Gdanska
w kierunku Stargardu (obecnie linia
202) 1 dalej do Szczecina. Wejherow-
ski dworzec zbudowano w roku 1868,
jednak funkcjonowac zaczat dwa lata
pdzniej, co wigzato si¢ z oddawaniem
do uzytku kolejnych fragmentow linii
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kolejowej. Odcinek ze Stargardu do
Koszalina (z odgal¢zieniem z Biato-
gardu do Kotobrzegu) uruchomiono
juz 1 czerwca 1859 roku, ale szlak
mie¢dzy Koszalinem i Stupskiem
zaczat funkcjonowac dopiero 10 lat
pdzniej. W lipcu 1870 otwarto odci-
nek Gdansk-Sopot, a we wrzesniu
Stupsk-Sopot. Z czasem znaczenie
komunikacyjne Wejherowa rosto,
miedzy innymi dlatego, ze na po-
czatku XX w. otwarto odcinek nowej
linii kolejowej (numer 230), taczace
miasto z Prusewem (1902), nastgpnie
przedtuzonej do Choczewa (1905)
i dalej do Garczegorza (1910).

W wydanej w Szczecinie, w roku
1877, publikacji Album der Coslin-
-Danziger Eisenbahn: erbaut 1866-70
(Album kolei koszalinsko-gdanskiej:
zbudowanej 1866-7() zamieszczono
ciekawy plan sytuacyjny wejherow-
skiego dworca i towarzyszacej mu
infrastruktury [1]. Précz budynku
dworca widzimy na nim m.in. domy
pracownikow, budki zwrotniczych,
zurawie wodne dla parowozow,
studnig, kanaty oczystkowe, dzwig,
lodownie, dwustanowiskowg pa-
rowozowni¢ z obrotnica, budynek
ekspedycji kolejowej, szopy gospo-
darcze, sktadowisko drewna. Warto
tez zwrdci¢ uwage na odgalezienie
szlaku wiodace do cementowni. Byta
to linia waskotorowa, ktora od roku
1890 obstugiwaty parowozy, a weze-
$niej wagoniki byly ciagnicte przez
konie.

Czg$¢ dworcowej infrastruktury
ulegla zniszczeniu lub dewastacji. Nie
istnieje juz np. mata parowozownia,
ktora obstugiwata m.in. budowany
wowczas port w Gdyni. Funkcjo-
nowala jeszcze w latach 20. XX w.
W roku 1929 powstata wicksza paro-
wozownia w Gdyni i to ona przejeta
zadania wejherowskiej placowki.
Tam, gdzie kiedys stat w Wejherowie
wspomniany obiekt, dziata od kilku-
nastu lat Nasze Centrum Handlowe.
Stoi przy nim obecnie jedyny zacho-
wany kran wodny, niegdy$ obstugu-
jacy parowozy. Zostat tu przeniesio-
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ny ze swojej pierwotnej lokalizacji,
widocznej na planie historycznym.

Innym istniejagcym historycznym
elementem wejherowskiej kolei
jest budynek ekspedycji. Okazata
konstrukcja ceglano-szachulcowa,
z efektownymi $wietlikami dacho-
wymi i resztkami rampy zatadow-
czo-wyladowczej. Wciaz istnieje,
ale wyraznie chyli si¢ ku upadkowi.
Budynek byl m.in. siedziba lokalnego
oddziahu Klubu Motocyklowego Nine
Six MC Poland.

Urode wejherowskiego dworca
z poczatkdw jego istnienia mozemy
podziwia¢ dzigki kilku zachowanym
pocztéwkom [2]. Wida¢ na nich za-
rowno budynek, jego bezposrednie
otoczenie, jak roéwniez urzadzenia
techniczne. Historyczne widokow-
ki sa dobrym zrédtem do $ledzenia
zmian zachodzacych w architek-
tonicznej tkance miasta. Na jednej
z recznie kolorowanych pocztowek
z poczatku XX w. widzimy perspek-
tywe ulicy Dworcowej (Bahnhofstra-
e) z widocznym w glebi budynkiem
dworca. Zwraca uwage geste zadrze-
wienie oraz gazowe o$wietlenie ulicy.
Wejherowo moglo je rozwijac, bo-
wiem od 1899 r. dysponowato miej-
ska gazownig. Ulica Dworcowa za-
chwycat si¢ m.in. Jozef Stasko, autor
Przewodnika po Wejherowie i okolicy,
wydanego w roku 1923: ,,Wyszedtszy
na plac przed stacja, widzimy szeroka,
ocieniong drzewami ulicg Dworcowa,
biegnaca do miasta. Po obu stronach
pickne wille i kamienice potozone
najczesciej w ogrodach, wszystkie
$wieca biato$cig swych $cian i pigk-
na zielenia zaluzji i rolet w oknach.
Werandy, ganki, kwiaty na kazdem
miejscu. Ta cze$¢ zachodnia miasta
to najnowsza dzielnica, zbudowana
w ostatnich dziesigtkach lat.”

Pierwotnie bryta budynku dwor-
cowego w Wejherowie byta bardzo
zwarta, co wida¢ na historycznym
planie z lat 70. XIX wieku. Jednak
wobec wzmagajacego si¢ ruchu, po-
jawila si¢ koniecznos$¢ jego rozbu-
dowy. W roku 1905 powiekszono go

o skrzydtowe dobuddwki, ktore widaé
na przedstawionej nizej pocztowce
z poczatkow XX w. Inng ro6znica,
w stosunku do poczatkowego zato-
zenia, jest brak kwiatowych klom-
boéw przed dworcowym gmachem.
Mamy za to, jak wida¢ na pocztowce,
bardzo intensywny ruch. W istocie,
cz¢$¢ postaci 1 pojazdow na fotografii
zostata wmontowana przez tworcg.
Fotomontaze, mimo swojej praco-
chlonnosci, byly popularne juz na
poczatku minionego stulecia.

Gdy zbudowano dworzec w Wej-
herowie miat on dwa perony, a jeden
z nich, peron pierwszy, byt w $rod-
kowej czesci zadaszony. Jest to wi-
doczne na pocztowkach i fotografiach
z poczatku XX wieku. Obecnie s3 tu
trzy perony, a zadaszenie czgsciowo
pokrywa peron drugi i trzeci.

Przez dziesigciolecia po II woj-
nie Swiatowej wejherowski dworzec
niewiele si¢ zmienial, nie byt tez zbyt
czesto remontowany. Prowadzono
gltéwnie dorazne naprawy i konser-
wacje¢ i wielokrotnie go malowano,
a w efekcie grube warstwy farby
z czasem catkowicie pokryty czer-
wong cegle. Zmurszaty tez zdobnicze
elementy snycerskie przy dachu i nie-
ktore z nich odpadly. Uszkodzeniu
ulegt i przestal funkcjonowaé zegar
na fasadzie budynku. Jeszcze widocz-
niejsza zmiana zaszta na przydworco-
wym placu — obecnie noszacym imi¢
marszatka Jozefa Pitsudskiego. Zostat
on w calo$ci wyasfaltowany, a w jego
centrum ustawiono uliczng latarni¢
otoczong rachityczng kepka zieleni.

W ramach remontu zakonczonego
w roku 2025 zmodernizowano i wy-
remontowano gruntownie budynek
dworcowy, m.in. przywracajac jego
historyczny wyglad zewnetrzny.
Gmach odzyskal drewniane ozdo-
by oraz dziatajacy zegar na $cianie
frontowe;j [4].

Odnowiono przestrzen w sasiedz-
twie — rozebrano zachodnig dobudow-
ke do zachodniej $ciany, wyburzono
podziemng toalete oraz znajdujace
si¢ w poblizu budynki ustugowe

-

o watpliwych walorach estetycznych.
W zamian powstaly wiaty — $miet-
nikowa i rowerowa. Pojawito si¢ tez
kilka miejsc parkingowych, w tym
dwa wydzielone dla os6b z niepel-
nosprawnoscia.

Przy okazji remontu w ciggach
pieszych utozono nowa nawierzchnig.
Tereny zielone zostaty powigkszone
i uporzadkowane. Przed budynkiem
dworcowym znalazto si¢ miejsce
dla dwoch wiat przystankowych
z taweczkami dla pasazeréw korzy-
stajacych z ustug Miejskiego Zaktadu
Komunikacji. Zatrzymuja si¢ tu bo-
wiem autobusy MZK obstugujace
linie numer 2, 7, 12.

Gleboka przemiang przeszty row-
niez dworcowe wnetrza [6] — dla ob-
stugi podrézujacych przeznaczono
zachodniag czg$¢ budynku, ktorej
gléwna czgscia jest hol, stanowiacy
zarazem poczekalni¢. Po jego stronie
zachodniej znajduja si¢ kasy biletowe
przewoznikéw autobusowych, a po
wschodniej, kasy przewoznikow
kolejowych. Podrézujacy maja tu
takze do dyspozycji dwie, niewiel-
kie toalety. Do holu prowadza wej-
$cia — jedno od strony ulicy, drugie
z peronu pierwszego. Wyposazono je
w bezdotykowe drzwi automatyczne.
Od strony peronéw znajduja si¢ ka-
sowniki biletow.

Oczekujacy sa powiadamiani
o przyjazdach i odjazdach pociagdw
komunikatami glosowymi, za$ na
dwoch monitorach, umieszczonych
nad wejsciem peronowym, wyswie-
tlane sa obszerniejsze informacje
rozktadowe. Do dyspozycji pasaze-
réw jest tez tradycyjny, papierowy
rozktad jazdy.

W holu i przed budynkiem ulo-
kowano plan sytuacyjny dworca
ukazujacy najwazniejsze elementy
dworcowej infrastruktury — opisy
umieszczone na nim sg rowniez
w alfabecie Braille’a. Pigtro i cze$¢
parteru zajmie Powiatowa Biblioteka
Publiczna. Na dole zostang réwniez
umiejscowione punkty handlowo-
-ustugowe. Jednym z nich ma by¢

. Meustadt” - aryginalny napis nazwy miasta pochodzacy z czasu powstania
dworca w okresie pruskim, gdy miasto nosilo nazwe
Neustand [n Westpreufien (Nowe Miasto w Prusach Zachadnich).
Mapis odkryty podezas prac konserwatorskich w 2024 roku i pozostawiony
jako fwiadek historii, tak jak $lady po kulach tzw. wpostrzeling”
_ na fcianach budynku powstale w wyniku dziatan wojennych.
‘_ Budynek dworea stanowiacy element stacji kolejowe] na lini Gdarisk-Szezecin,
powstat w latach 1868-1869, 3 w pelni funkcjonowal od roku 1870.
Ma poczatku XX wieku budynek dworca zostat rozbudowany
i w takiej formie zachowal sie do dzisiejszych czasdw,

-

sklepik w formule convenience.
W czasie powstawania tekstu nie
bylo rozstrzygniete, czy w budynku
dworcowym pojawi sig jakis lokal ga-
stronomiczny. Warto przypomnie(, ze
zardwno w okresie migdzywojennym,
jak i przez wiele lat po I wojnie Swia-
towej pasazerowie na wejherowskim
dworcu mogli skorzystac z oferty re-
stauracyjnej/barowe;j [3].

Ciekawostka sg historyczne napi-
sy, ktore odkryto w czasie ostatniego
remontu, przy usuwaniu warstw far-
by. Na szczytowej Scianie zachodniej
odstonigto nazwe WEJHEROWO
pochodzacg z okresu migdzywojen-
nego. Jest ona powielona takze na
pdinocnej Scianie. Na tym samym
murze znaleziono jeszcze starszy na-
pis — NEUSTADT, ktéry mogt po-
wsta¢ juz podczas budowy dworca
w XIX wieku. W zwiazku z tym, ze
jest to niemiecka nazwa Wejherowa,
ten relikt wzbudzit ozywiong dyskusje
wérod mieszkancow miasta. Podnio-
sty si¢ glosy, kojarzace wszystko co
niemieckie z hitleryzmem i zbrod-
niami popelionymi przez Niem-
cow w czasie Il wojny Swiatowej,
domagajace si¢ likwidacji lub przy-
najmniej zastonigcia wspomnianego
znaleziska. Nie przekonywaly — ani
argument o historycznej warto$ci, ani
wskazywanie na brak jakichkolwiek
zwigzKOw napisu z nazizmem i cza-
sami wojny. Dobrym rozwigzaniem
wydawalo si¢ umieszczenie w pobli-
7u tablicy, przedstawiajacej histori¢
zabytku i rozwiewajgcej watpliwosci.
Do kompromisu jednak nie doszto
iniemiecka nazwa zostala zastonigta
mlecznym szktem, pozostala za to
wspomniana wyzej tabliczka infor-
macyjna [5]

W opinii wigkszosci pasazerow,
z ktorymi udato mi si¢ porozmawiaé
kilka dni po otwarciu dworca, inwe-
stycja jest udana. Niemal wszyscy do-
ceniali jego walory estetyczne. Jednak
spotkatem sig¢ tez z glosami krytycz-
nymi, dotyczacymi niektorych ele-
mentéw funkcjonalnosci. Zwracano
uwage m.in. na ciasnot¢ poczekalni

1 niewlasciwie skalibrowane czujni-
ki otwierajace drzwi. Ze wzgledu na
maty metraz poczekalni, wystarczat
niewielki ruch, nawet w samym cen-
trum holu, nawet bez zamiaru opusz-
czania wnetrza, aby obie pary drzwi
otwieraly sig, co z kolei generowato
przeciagi. Zdaniem moich rozméw-
cow, zupelnie niepotrzebnie pozosta-
wiono schodki/stopnie w drodze na
pierwszy peron —stanowia one bariere
trudna do pokonania dla 0sob na woz-
kach i wydtuzaja droge na peron. Za
zdecydowanie zbyt szeroki uznawano
tez stopien przy wschodniej $cianie
dworca — zajmuje on potowe przejscia
z ulicy na peron pierwszy. Ta prze-
szkoda moze by¢ niebezpieczna dla
pasazerow spieszacych si¢ na pociag.
Najwigksza jednak krytyka spadta na,
niezwigzany z remontem budynku,
problem braku wind lub podjazdow
na perony, z czym niepetosprawni
pasazerowie borykaja si¢ od poczatku
istnienia stacji. Drugg, sygnalizowang
niedogodnoscia jest brak elektronicz-
nego systemu informacji peronowe;.
Za ostatnie wspomniane niedogodno-
$ci nie odpowiada inwestor moder-
nizujacy dworzec. Jest oczywiste, ze
problem nalezy jak najszybciej roz-
wiazaé, m.in. dlatego, ze wejherow-
ska placowka obstuguje spory ruch
1 z transportu kolejowego korzysta
wielu pasazerow. Zatrzymuje si¢ tu
codziennie 16 pociagow dalekobiez-
nych oraz kilkadziesiat pociggdw re-
gionalnych POLREGIO i PKP SKM.
Wydaje si¢ jednak, ze postulowane
przez pasazerdw zmiany moga zo-
sta¢ zrealizowane dopiero przy okazji
rozbudowy linii kolejowej 202, czyli
w ciagu kilku lat.

Koszt przebudowy wejherowskie-
go dworca wyniost ponad 18 mln z
brutto. Prace zostaly dofinansowane
z budzetu panstwa. Inwestorem byty
PKP S.A., a projekt przebudowy wy-
konata pracowania PAS PROJEKT
sp. z 0.0. Za jej wykonanie odpo-
wiadato konsorcjum skladajace si¢
z gdanskich firm: KAMARO spotka
Z 0.0. sp. k. oraz Sobin sp. z 0.0.
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Gdynia Dworzec Gi. PKP 101 ,
Y Gdynia Dworzec Gt. PKP - Gdansk Srodmiescie SKM Rozktad obowiazuje w sobote, 20.09.2025
Gdynia Dworzec GF. PKP ¥[10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30
101 3 Maja 10:03 10:33 11:03 11:33 1203 1233 1303 1333 14:03 14:33 15:03 15:33 16:03 1633 17:03 17:33 18:03 18:33 —
centrum Handlowe Batory 10:04 10:34 11:04 11:34 12:04 1234 13:04 1334 14:04 1434 15:04 1534 16:04 1634 17:04 17:34 18:04 18:34
Linia bezptatna skwer Kosciuszki - InfoBox 10:06 10:36 11:06 11:36 12:06 1236 13:06 13:36 14:06 1436 15:06 1536 16:06 16:36 17:06 17:36 18:06 18:36 s em
Wybickiego 10:07 1037 11:07 1137 12:07 1237 13:07 1337 14:07 1437 15:07 1537 16:07 16:37 17:07 17:37 18:07 18:37 -
wirki  Wigury 10:08 10:38 11:08 11:38 12:08 1238 13:08 13:38 14:08 14:38 15:08 15:38 16:08 16:38 17:08 17:38 18:08 18:38
1?5Ll21‘}vee9r° Traugutta 10:09 10:40 11:10 11:40 12:10 12:40 13:10 13:40 14:10 14:40 15:10 15:40 16:10 16:40 17:10 17:39 18:09 18:39 . . .
, skwer Wagérze $w. Maksymiliana Sk 1012 10:43 11:13 11:43 1213 1243 1313 1343 14:13 14:43 1513 1543 16:13 16:43 17:13 17:42 18:12 18:42 - d
3Maja g Kosciuszki Wagorze $w. Maksymiliana - Kapliczka 1013 10:44 11:14 11:44 1214 1244 13:14 13:44 14:14 14:44 1514 15:44 16:14 16:44 17:14 17:43 18:13 18:43 CO Wa rto O him wiedziec
— Skwer Harcerska 10:14 10:45 11:15 11:45 12:15 1245 1315 13:45 14:15 14:45 1515 1545 16:15 16:45 17:15 17:44 18:14 18:44
HCaenn(}lrg‘;Ine (] Kosciuszki Centrum Nauki Experyment 10:15 10:46 11:16 11:46 12:16 12:46 13:16 13:46 14:16 14:46 15:16 1546 16:16 16:46 17:16 17:45 18:15 18:45
_ T - InfoBox Redtowo SKM - Park Technologiczny 10:17 10:48 11:18 11:48 12:18 12:48 13:18 13:48 14:18 14:48 15:18 1548 16:18 16:48 17:18 17:46 18:16 18:46 : ?
Batory 2 Zwyciestwa - Wielkopolska 10:19 10:50 11:220 11:50 12:20 12:50 1320 13:50 14:220 14:50 15:20 15:50 1620 16:50 17:20 17:48 18:18 18:48 (zym jest System FALA? a oma m
Wybickieqo Nawigatorow 1020 10:51 1121 11:51 12:21 1251 1321 1351 1421 1451 15:21 1551 1621 16:51 17:21 17:49 18:19 18:49 ; ; lacia misicka i kaloi T
M (y g Orlowo SKN - Orlowska 1021 10:52 11:22 11:52 12:22 12:52 1322 1352 14:22 14:52 15:22 15:52 1622 16:52 17:22 17:50 18:20 18:50 system ,FALA integruje k.qmunl'kaq.e miejska i kolejowq na Pomorz, umozhwm@c
i Wiguy () ortowo SK - ki 1022 10:54 1124 1154 1224 12:54 1324 1354 1424 14:54 15:24 1554 16:24 1654 17:24 17:52 1822 18:51 zakup biletéw w aplikacji mobilnej System FALA, na portalu systemfala.pl, a takze
wirki i Wigury [_] 2 Kolibki 1023 10:55 11:25 11:55 12:25 1255 1325 13:55 14:25 14:55 15:25 1555 1625 16:55 17:25 17:53 18:23 18:52 i : i i
e Bernadowska /2 1025 10:57 11:27 11:57 12:27 12557 1327 13:57 1427 14:57 15:27 1557 1627 16:57 17:27 17:55 18:25 18:54 W bI'SkQ 6 tyS. urzadzen Zamont9wanych W pOJaZ.daCh Oraz ZlOkahZOW,anym
— . Kamienny Potok SKM - Niepodleglosci 1026 10:58 11:28 11:58 12:28 12:58 13:28 13:58 1428 14:58 15:28 15:58 16:28 16:58 17:28 17:56 18:26 18:55 na stacjach i peronach w wojewddztwie pomorskim. Dzieki Systemowi FALA
g s Gdyl'll a Wejherowska 10:28 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 1430 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 17:58 18:28 18:57 podrézowanie transportem publicznym staje sie prostsze niz dotychczas.
3 Malczewskiego 1029 11:01 11:31 12:01 1231 1301 1331 14:01 1431 15:01 1531 1601 1631 17:01 17:31 17:59 18:29 18:58 i e o ) ) 5 <
Bohater6w Monte Cassino 10:31 11:03 11:33 12:03 12:33 13:03 13:33 14:03 14:33 15:03 15:33 16:03 16:33 17:03 17:33 18:01 18:31 19:00 Podmiotem odpowmdualnym 73 wdrozenie Systemu jest InnoBaltica Sp.20.0.- iEgﬁlc'élsEZN:(‘t‘jspzch‘?ggéNFALA ‘Ijglsdlélli\ns’;slfuﬁ?g ;ﬁ_;ﬁm
e e Sopot PKP - Niepodleglosci 1033 11:05 11:35 12:05 1235 13:05 1335 14:05 14:35 15:05 15:35 16:05 1635 17:05 17:35 18:03 18:33 19:02 ‘ o ; o ;
Maksymiona sk ) V&) Urzad Miasta - Swictojaka 3 Maja 1035 11:07 1137 1207 1237 1307 1337 1407 1437 15:07 1537 16:07 1637 17:07 1737 18:05 1835 19:04 spotka utworzona przez 9 samorzaddw i 3 uczelnie 2 wojewddztwa pomorskiego. BILET LUB WIECEJ, UZYJ WYBIERZ TE OPCJE ’
Sopot Reja 1036 11:08 11:38 12:08 1238 13:08 13:38 14:08 1438 1508 1538 16:08 16:38 17:.08 17:38 18:06 1836 19:05 Firma powstata na bazie inkubatora innowacyjnosci, jakim InnoBaltica byta do TENGEEN )
e L smolna n/ 1037 11:09 11:39 12:09 12:39 13:09 1339 14:09 14:39 15:09 15:39 16:09 1639 17:09 17:39 18:07 18:37 19:06 ; i i i
[y] Wagdrze Sw. Maksymiliana - Kapliczka Hospicjum n/z 1038 11:10 11:40 1210 12:40 1310 13:40 14:10 14:40 15:10 1540 16:10 16:40 17:10 17:40 18:08 18:38 19:07 po%pwy{2017roku, oraz Biura Integr.aq”r.anqurt.u Urzedu Marszaikowsklggo Okresl rodzaj i liczbe biletéw SRR LA o
(] Harcerska Nadwodna 1039 1141 1141 1211 1241 1311 1341 1411 1441 1511 15:41 1611 16:41 17:11 17:41 18:09 18:39 19:08 Wojewddztwa Pomorskiego. Obecnie najwazniejszym projektem spétki jest 7 vorvoommo czytnika na falomacie
(] Centrum Nauki Expervment Gorskiego 10:40 11:12 11:42 12:12 12:42 13:12 13:42 14:12 14:42 15:12 15:42 16:12 16:42 17:12 17:42 18:10 18:40 19:09 Wprowadzemewca*ym Wojew(')dztwm p0m0r5k|m Systemu FALA Zapfaé kar‘tq p’[atnicza .75 DESKE lub Zeskanuj kod QR
pery Opacka n/z 10:42 11:14 11:44 1214 12:44 1314 13:44 14:14 14:44 1514 15:44 16:14 16:44 17:14 17:44 1812 18:42 1911 lub urzadzeniemN R T S
(] Redlowo SKM - Park Technologiczny oliwa 10:44 11:16 11:46 12:16 12:46 1316 13:46 14:16 14:46 1516 15:46 16:16 16:46 17:16 17:46 18:14 18:44 19:13 3 ym, A = plikacj
3 _ elkonolsk Hala "Olivia" 046 11| | 1318 13:48 14:18 14:48 15:18 15:48 16:18 16:48 17:18 17:48 18:16 18:46 19:15 . . np. telefonem, z wiaczona Okresl rodzaj biletu
[_] Zwyciestwa - Wielkopolska Biblioteka Glowna UG 10:47 1119 11:49 12:19 12:49 1319 13:49 14:19 14:49 1519 15:49 16:19 16:49 17:19 17:49 18:17 18:47 19:16 Lasieg terytorialny Systemu ptatnoscig zblizeniowa Fat a1 i metode platnosci
(") Nawigatoréw Abrahama 1048 1111 1320 1350 1420 14:50 15:20 15:50 1620 16:50 17:20 17:50 18:18 18:48 19:17 o L ) , ,
§0{ - Orfowsk chopina 1049 1111 1321 1351 1421 1451 1521 1551 1621 1651 17:21 17:51 1819 18:49 1918 System FALA obejmuje komunikacje miejska i transport kolejowy (SKM Poczekaj na zaakceptowanie Poczekaj na
2 rtowo - Oriowska Wojska Polskiego 10:50 11:22 11:52 12:22 12:52 13:22 13:52 14:22 14:52 15:22 15:52 16:22 16:52 17:22 17:52 18:20 18:50 19:19 i iowQ i i i i el transakciji :
£ (5 orlowo skm - Kif” Galeria Baltycka 1054 1 111 1326 1356 1426 14:56 1526 15:56 1626 16:56 17:26 17:56 18:24 18:54 19:23 I,P.OLREGIO) W WOJE,WOdthle pomorskim. Skuplg w jednym miejscu oferte J zagiEiiowanie
z o ! Jaskowa Dolina 10:57 | I I I 13:29 13:59 1429 14:59 1529 15:59 1629 16:59 17:29 17:59 18:27 18:57 19:26 rOZﬂYCh organizatorow publlcznego transportu Zb|0rowegozPomorza. transakgji
2 [JKolibki Teatr Miniatura / Radio Gdarisk 00 1111 1332 1402 14:32 1502 15:32 16:02 16:32 17:02 17:32 18:02 1830 19:00 19:29
=) Bernadowska[ GDYNIA Opera Battycka 1102 1134 12:04 12:34 13:04 1334 14:04 1434 15:04 1534 16:04 1634 17:04 17:34 18:04 18:32 19:02 19:31
sopoT centrum Onkologii n/2 11:03 1135 12:05 12:35 13:05 1335 14:05 1435 15:05 15:35 16:05 1635 17:05 17:35 18:05 18:33 19:03 19:32 - —
o o . . - Uniwersytet Medyczny 11:04 1136 12:06 12:36 13:06 1336 14:06 14:36 15:06 1536 16:06 1636 17:06 17:36 18:06 18:34 19:04 19:33 .
Ilnle _ [_]Kamienny Potok SkM - Niepodlegtosci Brama Oliwska n/2 11:06 1338 14:08 14:38 15:08 15:38 16:08 1638 17:08 17:38 18:08 18:36 19:06 1935 b N Tt by i b 0,
Z [ ] Wejherowska Dworzec Gléwny 11:08 11:40 12:10 12:40 13:10 13:40 14:10 14:40 15:10 15:40 16:10 16:40 17:10 17:40 18:10 18:38 19:08 19:37 { B < by pectat.
g , Brama Wyzynna 1110 11:42 12:12 12:42 13:12 1342 1412 14:42 15:12 15:42 16:12 16:42 17:12 17:42 18:12 18:40 19:10 19:39 \ R =L N ABY SPRAWDZIC, =i .
ezp atne 2 [_JMalczewskiego Gdansk $rodmiescie SKM 11:12_11:44 12:14 12:44 13:14 13:44 14:14 14:44 15:14 15:44 16:14 16:44 17:14 17:44 18:14 18:42 19:12 19:41 ‘ubf O 7= Ren CZY TWOJ BILET JEST ABY SPRAWDZIC
o . ’
£ (a] Goyki == — 7 AKTYWNY, WYBIERZ AKTYWNE BILETY,
g , ' =7 7 QETE z =
Sobota, 20.09.2025 5 (] Bohater6w Monte Cassino 101 Gdansk Srodmiescie SKM - Gdynia Dworzec Gt. PKP Rozktad obowiazuje w sobote, 20.09.2025 / \,"'/ RI@! coais« | TE _OPCJE . \SNTQ;JOSF?T?\:(')(r‘?g'\l" -
s°pot Gdarisk Srédmiescie SKM $[10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 \ = i Wazne! Sprawdz waznosc
Brama Wyzynna 10:02 10:32 11:02 11:32 12:02 12:32 13:02 13:32 14:02 14:32 15:02 15:32 16:02 16:32 17:02 17:32 18:02 18:32 ; WOJEWODZTWO % biletu po okofo 2 minutach LUB PRZYPISANE
(] Sopot PKP - Niepodlegosci Dworzec Glowny 10:05 10:35 11:05 11:35 12:05 12:35 13:05 1335 14:05 14:35 15:05 1535 16:05 16:35 17:05 17:35 18:05 18:35 ( POMORSKIE kY EBLAG ) od zakupu ULGI, WYBIERZ
Brama Oliwska n/2 10:07 1037 11:07 11:37 12:07 1237 13:07 1337 14:07 1437 15:07 1537 16:07 16:37 17:07 17:37 18:07 18:37 >f\ / TE OPCJE
2 Uniwersytet Medyczny 10:09 1039 11:09 11:39 12:09 1239 13:09 1339 14:09 14:39 15:09 15:39 16:09 1639 17:09 17:39 18:09 18:39 \ bt N T
= Opera Battycka 1012 10:42 11:12 11:42 1212 12:42 1312 13:42 14:12 14:42 1512 15:42 16:12 16:42 17:12 17:42 18:12 18:41 ) o 7%
Teals Miniatura / Radio Gdarisk 10:14 10:44 11:14 11:44 1214 12:44 1314 13:44 14:14 14:44 1514 15:44 16:14 16:44 17:14 17:44 18:14 18:43 ,) / /l ol ,/ I
(3 Maja Jaskowa Dolina 1017 10:47 11:17 11:47 1217 1247 1307 1347 1417 14:47 1517 1547 16:17 16:47 17:17 17:47 1817 18:46 J o7 I PR
Galeria Baltycka 10:19 10:49 11:19 11:49 12:19 12:49 1319 13:49 14:19 14:49 1519 15:49 16:19 16:49 17:19 17:49 18:19 18:48 i > I t *\
Wojska Polskiego 1021 1051 1121 11:51 1221 1251 1321 1351 1421 1451 15:21 1551 1621 16:51 17:21 17:51 18:21 18:50 7di// ~ J // ¥,
Abrahama 1023 10:53 11:23 11:53 12:23 12:53 1323 13:53 1423 14:53 15:23 15:53 1623 16:53 17:23 17:53 18:23 18:52 — { cronce | Yy
Biblioteka Gléwna UG 1024 10:54 1124 11:54 12:24 12:54 1324 13:54 1424 14:54 15:24 15:54 1624 16:54 17:24 17:54 18:24 18:53 ST—7 N\ ' A
(] Sopot Reja Hala "0livia" 1025 10:55 11:25 11:55 12:25 1255 1325 13:55 14:25 14:55 15:25 15:55 1625 16:55 17:25 17:55 18:25 18:54 / ' N~ . .
0liwa 10:27 10:57 11:27 11:57 12:27 12:57 13:27 13:57 14:27 14:57 15:27 15:57 16:27 16:57 17:27 17:57 18:27 18:56 JESLI CHCESZ KUPIC JEDEN BILET JEDNOPRZEJAZDOWY,
(] smolnaiH] Opacka /2 1030 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 1330 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 1630 17:00 17:30 18:00 18:30 18:59 [sruoznoz_ A5 ZYT
< [¥] HospicumH Gorskiego 1031 11:01 1131 1201 1231 1301 1331 1401 1431 15:01 1531 1601 1631 17:01 1731 18:01 1831 19:00 ﬁf:g%ig?:oczgm I:II:\R;IEAT(%AETI:"I!(();VZ&#IJIEB TI;AI‘\T\I.I-SE'I:(I::I:J?
£ ) Kasttanows sopoT Kasztanowa 1032 11:02 11:32 12:02 12:32 13:02 1332 14:02 14:32 15:02 15:32 16:02 16:32 17:02 17:32 18:02 18:32 19:01
g GDANSK smolna n/z 1033 11:03 11:33 12:03 12:33 13:03 1333 14:03 14:33 15:03 15:33 16:03 1633 17:03 17:33 18:03 18:33 19:02 Jakie korzysci niesie ze soba System FALA?
2 £ [w] Nadwodna Sopot Reja 1035 11:05 11:35 12:05 12:35 13:05 1335 14:05 14:35 15:05 15:35 16:05 1635 17:05 17:35 18:05 18:35 19:04
2 ol 3 Maja 1036 11:06 11:36 12:06 1236 1306 1336 14:06 14:36 15:06 15:36 1606 1636 17:06 17:36 18:06 18:36 19:05 i fonia 117 i
2 L] Gorskiego Sopot PKP - Niepodleglosci 1037 11:07 1137 12:07 1237 1307 1337 1407 1437 15:07 15:37 1607 1637 17:07 17:37 18:07 18:37 19:06 Sygtem FALAzostailzaprOJektowanyWcglu ujatwmma uzytkownlkomtrqnsp'ortu oot
< Bohater6w Monte Cassino 1039 1109 1139 12:09 1239 1309 1339 1409 1439 15:09 1539 16:09 16:39 17:09 1739 18:09 18:39 19:08 zbioroweqgo przemieszczanie sie po wojewddztwie pomorskim. Kupienie biletu systemfala.pl ;. — IEBALTICA e [
(] opacka[iHl Goyki 10:41 1111 11:41 1211 12:41 13:11 13:41 1417 14:41 1511 15:41 16:11 16:41 17:11 17:41 18:11 18:41 19:10 karta piatnicza Zajmuje kilka Sekundip0|ega najej przy{oZeniU do Urzadzenia:
Malczewskiego 10:42 11:12 11:42 1212 12:42 1312 13:42 14:12 14:42 1512 1542 16:12 16:42 17:12 17:42 18:12 18:42 19:11 : ) oI CEEE ) :
Wejherowska 10:43 1113 11:43 1213 12:43 1313 1343 14:13 1443 15:13 1543 16:13 16:43 17:13 17:43 1813 18:43 1912 falomatu lub czytnika. Co istotne, urzadzenia nie drukuja biletow ani potwierdzen
rozklady dostepne na etz 046 1106 1146 1206 1246 1316 1346 1416 1446 1516 1546 1616 1646 1706 1de 186 T5de 1913 - informacja 0 z3kupie jest zapisywana w Systernie FALAwIaz 2 dentyfikatorem;
: Bernadowska n/z R : : : . : . : : : . : B : : : : : 4 e Lot H
- yr P (] oliwa Kolibii 10:48 1118 11:48 12:18 12:48 1318 1348 14:18 1448 15:18 1548 16:18 16:48 17:18 17:48 18:18 18:48 19:17 tokenem kart}’/ ktéra dokonano transakeji. Wiasnie dlatego podczas kontroli
g.0rg orlowo SKM - Kif 1049 1119 11:49 12:19 1249 1319 13:49 1419 14:49 15:19 15:49 16:19 16:49 17:19 17:49 18:19 18:49 19:18 nalezy okazac karte uzyta do optacenia przejazdu. Platforma posiada oferte
Orlowo SKM - Orlowska 10:50 1120 11:50 12:20 12:50 13:20 13:50 14:20 14:50 15:20 15:50 16:20 16:50 17:20 17:50 18:20 18:50 19:19 ; ; ; : PP i T
Nawigatorow 10:51 1121 11:51 1221 1251 1321 1351 1421 14:51 1521 15:51 1621 16:51 17:21 17:51 18:21 18:51 19:20 b}lgtowa wielu organizatorow, UfiostepnlfiJQCJaWJednym mlejscu.Umozllwla ez i jego staty rozwdj, aby odpowiadac na zmieniajace sie potrzeby pasazerow. Przystanek metropolitalny
Zwyciestwa - Wielkopolska 1053 11:23 11:53 1223 12553 1323 13:53 1423 1453 15:23 15:53 1623 16:53 17:23 17:53 18:23 1853 1922 rozne, wygodne formy zakupu biletu: online - przez portal pasazera albo aplikacje W sklad Svst hodza wielofunkevi tal _ temfala.ol ot Mettonoliaeco ok
Biblioteka Glowna UG Redlowo SKM - Park Technologiczny 1055 1125 11:55 12:25 12:55 13:25 13:55 1425 14:55 15:25 15:55 16:25 16:55 17:25 17:55 18:25 18:55 19:24 ; N ; A ; i ; sktad Systemu wchodza wielofunkcyjny portal pasazera systemfala.p azeta Metropolitalnego Zwiazku
X Centrum Nauki Experyment 1057 1127 11:57 12:27 12:57 13:27 13557 1427 14:57 15:27 15:57 16:27 16:57 17:27 17:57 18:27 18:57 19:26 mobilng lub tradycyjnlg Wurzgdzenlach Znajdpjacych sie w pojazdach bgdz i aplikacja mobilna System FALA, a takie infrastruktura terenowa, w tym Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej
Harcerska 10:58 11:28 11:58 12:28 12:58 13:28 13:58 14:28 14:58 15:28 15:58 16:28 16:58 17:28 17:58 18:28 18:58 19:27 na przystankach i stacjach kolejowych. System jest dostepny dla wszystkich, 72 Ry | A ] PEERET)
Urzad Miasta - Swigtajaiska 11:00 1130 12:00 1230 13:00 1330 1400 1430 15:00 15:30 16:00 1630 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:29 nie wymaga zakladania konta, ale osoby ktre sie na to zdecyduja, mogg ~ Ponad 6 tys. falomatdw i czytnikéw w 900 pojazdach komunikacji miejskiej oraz
X ) Traugutta 11:02 11:32 12:02 12:32 13:02 13:32 14:02 14:32 15:02 15:32 16:02 16:32 17:02 17:32 18:02 18:32 19:02 19:31 korzvstat z pelnei oferty ustua i funkcionalnosci blisko 700 Urzadzer’] na 205 Stacjach kolejowych. Do tego na|eiy doda¢ Punkty Wydawca:
O Wojska Polskiego Twirki i Wigury 11:03 1133 12:03 1233 13:03 13:33 14:03 14:33 15:03 15:33 16:03 16:33 17:03 17:33 18:03 18:33 19:03 19:32 y peine) y ustug J . bstuai Kli lokali . h woiewod ki Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny
. Skwer Kosciuszki - InfoBox 11:04 1134 12:04 1234 13:04 1334 1404 1434 1504 1534 16:04 16:34 17:04 17:34 18:04 1834 19:04 1933 . . ; 0bstugi Klienta zlokalizowane w 13 miastach wojewodztwa pomorskiego oraz Vi ke
Galeria Baltycka Zaprojektowana architektura Systemu FALI zapewnia ochrone danych . S L o L0 GHEaY
10 Lutego - Skwer Kosciuszki 11:06 11:36 12:06 12:36 13:06 13:36 14:06 14:36 15:06 15:36 16:06 16:36 17:06 17:36 18:06 18:36 19:06 19:35 ! : . . " R / Dziat Obstuai Klienta (Infolinia i Centrum Personalizacji).
s 2F i ) ug u j )
ko 3Nl 11:08 1138 12:08 1238 13:08 1338 14:08 1438 1508 1538 16:08 16:38 17:08 17:38 18:08 1838 19:08 19:37 i srodkéw finansowych klientéw, réwniez w sytuacji zqubienia nosnika ) . ) Adres redakji:
OBCHODY bolin Gdynia Dworzec Gl. PKP 11:09 11:39 12:09 12:39 13:09 13:39 14:09 14:39 15:09 15:39 16:09 16:39 17:09 17:39 18:09 18:39 19:09 19:38 - np. Karty FALA. Duzym utatwieniem dla pasazeréw sa takze rézne metody ~ P0od wzgledem technicznym System FALA jest zfozonym ekosystemem, 80-247 Gdask, ul. Sobotki 9
A . - e : ‘ ' » - ; ‘ ; i imitie M | Tel. +48 58 342 25 00 Fax +48 58 342 24 99
E“ROPE’SK'EGO Y Teatr Miniatura/Radio Gdaisk platnosci akceptowane przez System. Bilet mozna kupi¢ przy pomocy ktordy untegru!e SLereq podsyste{)n?w..Akrlc'hnfktura tgchno(ljogmzaa ObeJmUIJ,e m.In. e-mal: prystanek@mzkzg.org
Opera Battycka np. karty piatniczej ay Karty FALA, a nawet telefonem ay smartwatchem. moduty wspierajgce procesy obstugi Klienta, wymian€ danych oraz rozliczenia Internet: www.mzkzg.org
- . ; ; ; finansowe z przewoznikami. c A
TYGODNIA Gdansk ~N%yumesye ey W sobote, 20.09.2025 r. w ramach obchoddw Dodatkowo, w wybranych miastach objetych Systemem FALA, uruchomiona . o o o gl dakery:
z liwsk C . 0, jest funkcja optymalizacji kosztow catej podrézy, tzw. podréz dynamiczna. Warto tez wspomniec, ze System FALA jest unikalny w skali Polski. K;Z”V]isllBOujakuig;mfReaSazpuonrdﬂaaczenv
MOBILNOSCI 2025 Crama Olwska i Europejsklego TngdﬂIa Mobilnosci System, na podstawie informacji o przytozeniu karty przez pasazera do urzadzet  Po raz pierwszy w wojewddztwie pomorskim podjeto prébe integragji Krzysztof Szkurlatowski
. Systemu FALA, naliczy odpowiedni bilet, np. odpowiedni dla danej strefy lub ~ technologiczneji systemowej kolei oraz transportu miejskiego w zakresie sprzedazy S —
Dworzec Glowny {_] et e Zapraszamy WSZyStkICh na: dob iast kilku biletéw jed h biletéw. To gigantyczne przedsiewziecie wigze sie z przecieraniem szlakéw gfrd Wyspomirski, Hubert Kolodresk
, Gdansk Srodmiescie SKM 0DOWY Zamiast KIIKuU biletow jednorazowycn. . 10 giganty p ewzie qesiezp Olgierd Wyszomirski, Hubert Kotodziejski
Brama Wyzynna [_] . . . na wielu polach operacyjnych. T
. MZKZG
] @101 piknik edukacyjno-rekreacyjny Naste wyzwania
.. ; , . . . Lo Cele na kolejne lata Opublikowane teksty s3 dostepne na stronie
Linia bezptatna mlerce GdanSk, Ta fg WQQ|OWY Giowr]ym wyzyvanlerp.dla SySt?mu FALA J.ESt ;apewmeme odp.OWIedmego ) ) ) ) ) ) . o internetowej www.mzkzg.org. Artykufow
funkcjonowania w réznych miastach wojewddztwa pomorskiego. Warto Celem firmy InnoBaltica na kolejne lata jest budowanie doskonatosci operacyjnej niezamowionych redakeja nie zwraca.
d ‘]‘]00 — 1500 N . . - . . . P - Redakcja zastrzega sobie prawo do wyboru
w QO L. . . pamletgc, Zenatym tg[eme ObOWIaZUj(? pqnad 100.r0.zny.ch taryf pr;ewozoyvych Systemu FALA, (0 0znacza gwugkszenle jego mgzawodnosu I doste.pnosu. materiatéw do publikacji i dokonywania skrtéw
oraz blisko 300 rodzajéw ulg dla pasazeréw, co wiaze sie z szeregiem dziatai ~ Chcemy, aby stat sie on wizytéwka nowoczesnego i funkcjonalnego publicznego nadestanych materiafw. Za tresC i forme.
logistycznych i integracyjnych. Kolejng kwestia jest ztozono$¢ Systemu FALA  transportu zbiorowego na Pomorzu. ogloszefi oaz reklam redakqa e odpowiade.
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Weekendowe wycieczki 7z MZKZG

BABIE DOLY

miedzy Gdynig a Pogérzem

TEKST I FOTOGRAFIE:
KRzysz1OF SZKUREATOWSKI

W ramach naszego cyklu dzis proponujemy wypad do miejsca, ktérego niewatpliwa zaleta jest to, ze
nawet w sezonie turystycznym cieszy sie wzglednym spokojem. Owszem, pojawiaja sie na tutejszej
plazy turysci, ale jest ich mniej niz w centrum Gdyni. W dodatku tutejsza plaza jest bardziej urozmaicona -
po czesci piaszczysta i szeroka, a po czesci waska i kamienista. Zapraszamy zatem do Babich Dotow.

By tu dojecha¢ najwygodniej jest skorzystac z autobuséw ZKM Gdynia. Dowioza Was tam catoroczne
linie: 109, 196, 209. Pierwsza rusza z przystanku SKM Redtowo, druga spod Domu Marynarza, a trzecia i
7 Obtuza. Na czas wakacji uruchomiana jest tez linia sezonowa 309, ktéra dojezdza az do samej plazy, d ; ™ i

a swoj kurs zaczyna przy terminalu kontenerowym. Z centrum Gdyni podr6z potrwa nieco ponad MR
dwadziescia minut. Zanim wyruszycie w podroz zerknijcie na aktualne rozktady jazdy i inne informacje /-) ; & R
dostepne na stronie internetowej https://zkmgdynia.pl/. By skorzystac z naszych propozycji zwiedzania - 5= PRl ek ! ’ e

najlepiej wysias¢ z autobusu na przystanku ,,Babie Doty”. e e . (R Y TN Babie Doty na mapie z foku 1940.
Poczatkowo nazwa ,Babi D6t”, lub niemiecka wersja ,Hexengrund” (Ziemia Czarownic), okreslano NS 2 st . .. Na czerwono zaznaczono obiekty omawiane w tekscie
dwukilometrowy wawoéz umiejscowiony na pétnoc od dawnego majatku Nowe Obtuze (Neu Oblusch). .
Etymologia polskiej nazwy nie jest w petni wyjasniona, ale moze nawiazywac do wersji niemieckiej,
gdyz niegdys czarownice okreslano mianem ,bab” (np. Baba Jaga). Nazwa ,Babi D6t”, w liczbie
pojedynczej, funkcjonowata jeszcze w okresie miedzywojennym i po wojnie, a zmiana na liczbe mnoga
(,,Babie Doty”) nastapita, by¢ moze przez pomytke, dopiero pod koniec lat 60.

0 wojennej przesztosci miejsca przypomina glaz [1] z pamiatkowa tablica poswiecona obroricom
Kepy Oksywskiej w 1939 1. i Zotnierzom, ktdrzy w 1945 r. wypierali stad Niemcéw. Ulokowano go tuz
przy petli autobusowej. Dziatania wojenne w rejonie Babich Doféw z poczatkéw kwietnia roku 1945
przedstawiono, w formie mocno sfabularyzowanej, w 6smym odcinku serialu "Czterej pancerni i pies",
zatytutowanym "Brzeg morza".

Pokonujac ok. 250 metréw pod gére, ulica Zielona, dojdziecie do osiedla. Przy skrecie w ulice Ikara
zobaczycie samolot-pomnik TS-8 Bies [2]. Platowiec nosi numer boczny 001 i stanat tu w 1973 roku.
Po ponad 20 latach przeprowadzono pierwszy powazny remont pomnika, a w roku 2004 dodano na dole S ;
tablice z napisem: ,Tym co serce i mtodo$¢ poswiecili lotnictwu i OjczyZnie stuzac na lotnisku Oksywie- RO e
Babie Doty. 9 maja 2004 rok. Koledzy.” Kolejna dodano piec lat pézniej. Napis na niej gtosi: ,,Pamieci PAMIECI
lotnikéw, ktérzy zgineli w katastrofach lotniczych stuzac OjczyZnie w jednostkach wojskowych Gdynia LT3 LOTMIKOW

- Babie Doty. 28 sierpnia 2009 r., Koledzy.” Ostatni gruntowny remont pomnika miat miejsce w 2018 1. % 0 KTORZY 7CIN ELI

¥

Samolotem zajely sie wéwczas Wojskowe Zaktady Lotnicze w todzi. Bies z pomnika jest unikatowy, | W KATASTROFACH LOTNICZY oM
' SEUZAC OJCZTVINIE

W JEDMOSTKACH WOUSKOWYCH &
GDYNIA - BABIE DOLY '

bowiem do dzi$ przetrwato zaledwie kilka egzemplarzy, a wyprodukowano ich 250. Jest to polski
samolot szkolno-treningowy, zaprojektowany przez Tadeusza Sottyka. Jego inicjaty stanowia poczatek
nazwy samolotu. Uzywano go od roku 1957 az do lat 70. Biesy stuzyty takze na tutejszym lotnisku

az do roku 1977.

W jednym z blokéw przy ulicy Ikara, tuz obok pomnika, mieszkat w latach 70. pierwszy Polak, ktory odbyt
lot orbitalny - Mirostaw Hermaszewski. W tamtych czasach byt zastepca dowodcy tutejszego 34. Putku
Lotnictwa Mysliwskiego, a na poczatku swojej kariery lotniczej uczyt sie latania m.in. na samolotach

TS-8 Bies.

Aby kontynuowac nasza wycieczke, wracamy do petli autobusowej i od niej udajemy sie ulica Zielona, 3 AW G Schrony w Babich Dotach
tym razem w dét. Zaraz obok garazy wkomponowanych w skarpe spotkamy tablice informujaca ;
o istnieniu w poblizu tuneli [3 i 4] oraz o ich aktualnych lokatorach - nietoperzach. Tuneli jest wiele L] T et el e it St e el
w Babich Dotach, lecz dostepne s tylko dwa. Sposrdd pozostatych, niektdre zostaty zasypane, a inne d BRRIE 1y onic mughy pomisicat ohoko 20000 b, O rakonicenia wainy A0y nieuykorsystane | papadhy w e,

. L S C s . L X BREl  aie nic seacry to, ke sy bBerubsecene, W osecrelinach dcian, pod odvajecym fekiem, wogleholich
znajduja sie na terenie jednostki wojskowej. Wiekszos¢ powstata w czasie Il wojny swiatowej, podczas ; : prioewodsch seatylacyinych vchrandi s sieoperie, PN 0 esienia, by preepst niherpie g
okupacji niemieckiej i prawdopodobnie petnity funkcje schronéw przeciwlotniczych. Aby dotrze¢ do T ) by Lol sty ghersatobed sl ittt g
pierwszego z tuneli [3] nalezy przejs¢ ok. 100 metréw w strone bramy jednostki wojskowej, a przed R Buduwde fe b rianicd exgid nieeayMe] hiisorll Gaypl 2 obu rych wagleddw naleby e choani,
ujeciem wody po lewej stronie drogi, skreci¢ miedzy drzewa. taczna dtugosc tej ceglano-zelbetowej 3 i Da R
konstrukgji, ukrytej 3 metry pod ziemig, wynosi ponad 50 metrow. k5 z = ?u.l..fusﬁmu n_|-:-lo-'p-hI. Db ege ciata dochs i 8 on.

8 ! - vl % FARNYIL ¥ Fnein vl Chrfasrceami. e

Drugi tunel [4] znajduje sie réwniez po lewej stronie, ok. 40-50 metréw od bramy jednostki wojskowej. gy o na ~1Ir“¢».cu.._,;n-;1ﬂ-a_u fortach | anelich. M it
Przebiega mniej wiecej 5-6 metréw pod ziemi, a jego konstrukcja skfada sie zelbetowych modutéw. v o 5 = Fridapim, e e
Jest dtugi na 80 metréw. Uwaga, w tunelach jest ciemno i zalegaja w nich smieci oraz gruz, tatwo oo
wiec o kontuzje. Wazne jest rowniez to, ze od poznej jesieni hibernuja tu rzadkie gatunki nietoperzy | i xS e rel | e TRy e b
(nocek duzy, nocek rudy, nocek Natterera), wiec pod zadnym pozorem nie wolno zaktdcac spokoju tych S B a8 |l ey e el Lok ey v v bl
chronionym prawem ssakow! 3% A T e it sl n s e
Mitosnikéw lotnictwa z pewnoscia zainteresuje kolejny samolot-pomnik MiG-21 PF [5], ktory stoi f ;
za ogrodzeniem jednostki wojskowej, czyli 43. Bazy Lotniczej Marynarki Wojennej. Funkcjonuje ona s A g o TR
od roku 2003, a powstata z 3. Batalionu Zabezpieczenia oraz 42. Dywizjonu Technicznego. e e eyl M o gt | Pl A igtaral ks Wit

o g o o c 1a . . . . . P i ] . w inetach; promicach §ibwdniach. Make wedrmaad do 2060 ks migdey
(o ciekawe, pomnik formalnie nie znajduje sie w Gdyni, lecz we wsi Pogérze (gmina Kosakowo), ktérej i i . iemawiskami | mie]scami romadu

granice administracyjne zaczynaja sie kilkadziesiat metréw blizej. Samolot to mysliwiec odrzutowy MiGi-
21 PF, o numerze taktycznym 0716. Warto jednak wiedzie¢, ze numer jest fikcyjny, gdyz wersje

PF MiG6w nie stuzyty w tutejszym 34. Putku Lotnictwa Mysliwskiego. Zas ten z pomnika latat z numerem
901, a potem 0901 w 11. Putku Lotnictwa Mysliwskiego, 10. Putku Lotnictwa Mysliwskiego i 1. Putku
Lotnictwa Mysliwskiego.

Kontynuujac wedréwke droga, ku wschodowi, dotrzemy do battyckiej plazy. W oddali dostrzezemy,
okofo 300 metréw od brzequ, ruiny budowli nazywane;j torpedownia [6]. W czasie Il wojny Swiatowej
byta ona czescia niemieckiego kompleksu badawczo-doswiadczalnego przeznaczonego do testowania
torped [der Torpedowaffenplatz]. Hitlerowcy od poczatku lat 40. planowali w tym rejonie budowe
zespotu czterech torpedowni. Te w Babich Dotach zbudowano na zatopionych w morzu kesonach

i uruchomiono w roku 1942. 7 ladem faczyt j drewniany pomost petniacy takze role przystani. Réwniez
na ladzie znajdowaly sie obiekty badawcze i konstrukcyjne. Przy ich budowie pracowato tysiace jeficow.
Wszystkie ladowe obiekty kompleksu, w tym te w porcie wojennym na Oksywiu, potaczono linig kolejki
waskotorowej. Efektem prac w tutejszej placowce byta pierwsza uzyteczna niemiecka torpeda lotnicza,
ktéra powstata na bazie doswiadczen z bronia tego typu sprowadzong wezesniej z Wtoch i Japonii.

Po wojnie urzadzenia z torpedowni oraz catego kompleksu przejeta i wywiozta do ZSRR Armia Czerwona,
a budynek zaczat popadac w ruine. Wojskowi ptetwonurkowie wykorzystywali go do ¢wiczen az do lat 80.
1 kolei w potowie lat 90. zlikwidowano resztki pomostu. Okazate ruiny torpedowni pojawiaty za to dos¢
czesto na ekranach filmowych i telewizyjnych. Wystapity m.in. w produkcjach takich jak: "Superwizja",
"Na srebrnym globie", "Kryminalni", "1983", czy we wspomnianych wczesniej "Czterech pancernych”.
Jesli przy torpedowni okaze sie, ze macie jeszcze ochote na wedréwke, to z plazy mozecie sie wspiac

na klif, by podziwia¢ widoki bardziej rozlegte i malownicze niz z plazy. Opcjonalnie mozna tez przejs¢
brzegiem do Oksywia lub w strone przeciwng - ku Mechelinkom. Ta druga trasa jest kamienista,
stosunkowo waska, a czasem gdzieniegdzie podmywana przez wode - przez to trudniejsza do
pokonania.




